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Seznam zkratek

AIM
AMS
BAU
BI
CDV
CNG
CHMU
Csu
DDM
EEV

EU
IAD
ITI
IDSOK
KIDSOK
LPG
MA 21
MHD
MMPV
MUK
ORP
PDCH
PZKO
RPDI
RZ
RSD
SEU
SLBD
S.0.
Ssz
SUMP

automatizovany imisni monitoring

automaticka monitorovaci stanice

vSechno pfi starém (z ang. business as usual)
Benchmarkingova inciativa 2005

Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.

stlaceny zemni plyn (z ang. Compressed Natural Gas)
Cesky hydrometeorologicky Ustav

Cesky statisticky urad

ddm déti a mladeze

vozidla ohleduplna k Zivotnimu prostfedi (z ang. Enhanced Environmentally
Friendly Vehicle)

Evropska unie

individualni automobilova doprava

Integrované uzemni investice (z ang. Integrated Territorial Investments)
integrovany dopravni systém Olomouckého kraje
(koordinator) integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje
zkapalnény ropny plyn (z ang. Liquified Petroleum Gas)
Mistni agenda 21

meéstska hromadna doprava

magistrat mésta Prostéjova

mimouroviova kfizovatka

obec s rozs$ifenou plsobnosti

priizkumu dopravniho chovani

Program zlepSeni kvality ovzdusi

ro€ni prameér dennich intenzit

registracni znacka

Reditelstvi silnic a dalnic

Socio-ekonomické ukazatele

s¢itani lidu, domu a bytd

statni organizace

svételné signalizacni zafizeni

plan udrzitelné méstské mobility (z ang. Sustainable Urban Mobility Plan)
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TP technické podminky

VHD vefejna hromadna doprava
vzkm vozokilometr

ZUR zasady Uzemniho rozvoje
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Uvod

Statutarni mésto Prostéjov se rozhodlo vypracovat ve stejném Casovém horizontu jak novy
Strategicky plan Prostéjov 2022 - 2035, tak i Plan udrzitelné méstské mobility Prostéjova
(SUMP Prostéjov). Diky tomu ma mésto jen jeden strategicky dokument, ktery integruje
vSechny oblasti rozvoje mésta s maximalnim ddrazem na implementacni ¢ast, jehoz soucasti
je i rozvoj dopravy a mobility, ktery je realizovan prostfednictvim SUMP Prosté&jov. Tento
dokument pak zajistuje integraci pfistupl k feSeni dopravnich rozvojovych zameér v ramci
dalSich oblasti rozvoje mésta, ¢imz je zajistén maximalni mozny pfistup ke komplexnimu
feSeni mobility.

Samotny SUMP Prostéjov byl vytvofen podle nové schvalené metodiky SUMP 2.0. Struktura
jednotlivych kapitol tak pfesné koresponduije s kapitoly této metodiky. Za zminku pak stoji, Ze
po vzoru metodiky SUMP 2.0. se i SUMP Prostéjov cilené vraci ke zkratce SUMP odvozené
od prvnich pismem anglického nazvu Sustainable Urban Mobility Plan. Kvdli prekladu
Z anglického do Ceského jazyka se totiz ztratila pointa celého SUMP — zatimco v Ceském
kontextu je na prvnim misté slovo plan, tak v anglickém je slovo sustainable, tedy pfidavné
jméno ,udrZitelna®. To je na prvnim misté pfi jakémkoliv planovani. Proto i SUMP Prostéjov
se chce vratit ke kofeniim a zd(irazfiovat slovo ,Sustainable“. Udrzitelnost znamena prosperitu,
nezavira, ale otevira moznosti a dava prostor pro volbu.

Jelikoz SUMP Prostéjov je strategicky, nikoliv technicky dokument, proto jeho kli€ovym
rozmérem je politickd zodpovédnost a odpovédnost vykonnych organi za realizaci
jednotlivych opatfeni. Tento duraz se objevuje jak na zaCatku zpracovani SUMP Prostéjov

(aktivity 1.1. a 1.2.), tak i na jejim konci (aktivita 8.3.). TézZisStém je také vytvofeni Tymu pro
realizaci SUMP.

SUMP Prostéjov dale méni pohled na dopravné-inzenyrské planovani. Pohled, ktery do
stfedu pozornosti stavi Clovéka a jeho potfeby na daném uzemi. Ty je mozné zjistit pfedevsSim
spravnou komunikaci a na jejich zakladé je nutné predikovat potfeby v budoucnu, coz pomohlo
stanovit spravné cile pro SUMP Prostéjov. SUMP Prostéjov od zaatku nastavuje jasnou
filozofii realizace dopravnich opatfeni, aby se nemohly pod plastikem SUMP stejné
nerealizovat jen dalSi opatfeni podporujici automobilovou dopravu. Pilifem jsou dva hlavni cile.
Prvni je zaméFen na ZDRAVOU, AKTIVNI A UDRZITELNOU MOBILITA a zahrnuje oblasti
jako je feSeni centra mésta, vefejného prostoru, aktivni mobilita, rekreaéni mobilita, vefejna
doprava a participace & marketing. Druhy cil je zamé&fen na UDRZITELNOU DOPRAVNI
INFRASTRUKTURU a zahrnuje oblasti jako je parkovani, patefni komunikace, Ci bezpecnost.
Oblasti pak byly roz¢lenéné do 9 strategickych cilt a 36 specifickych cilt (9 x 4) a navazujicich
opatfeni.

Dale dokument vénuje daleko vetSi pozornost komunikaénimu rozméru, ktery neni mozné jen
zredukovat na komunikaci uvniti tymu, na nékolik vefejnych slySeni, na web, i na par
osvétovych akci, které stejné mésto uz déla. Proto byla vytvofena Komunikaéni strategie
s jasné definovanymi opatfenimi a také zodpovédnosti nové vytvofeného Tymu pro
komunikaci.
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SUMP Prostéjov slouzi k pochopeni sou€asnosti a popsani mozné budoucnosti rozvoje
mobility na uzemi mésta. SUMP stoji nad dopravnimi dokumenty a vyznamné pfesahuije jejich
ramec. SUMP se zabyva ovlivilovanim poptavky po pfepravé a je sloZen z oblasti
samoorganizované a oblasti pfimo fizené, coz je zohlednéno v opatfenich. Jde o pfeménu
mésta jako celek. Samoziejmé, ze mésto nebude mit prostfedky na to, udélat architektonickou
modernizaci ve v8ech ulicich, ale organiza¢ni opatfeni na zklidnéni dopravy zménou
dopravniho rezimu a parkovaci politiky jsou nakladna mnohem méné a daji se zavést rychleji.
Architektonicka pfeména tak muze nasledovat dle moznosti rozpoltu mésta nasledné
a v ramci dlouhodobého programu.

Samotny dokument SUMP Prostéjov za mésto problémy nevyfesi. Kvalitné vypracovany
dokument, ktery spravné stanovuje cil a smér je pouze prvnim krokem v naro¢né cesteé, ktera
nikdy nekonci. Dllezité je porozumét, k Eemu ma SUMP Prostéjov slouzit a jak jej mésto maze
naplno vyuzit.

V momenté, kdy mésto vi, kam sméfuje a proc¢, je uz snadné opatrné, ale jisté kracet kupfedu.
Ani hotovy dokument SUMP Prostéjov neni ovSem uzaméen. Svét a situace se stale méni
a vyviji. SUMP Prostéjov na to musi umét reagovat. Ambici mésta je, aby byl dokument
Zivy a prabézné reagoval no nové poznatky a skutec¢nosti, a to ne pouze ucelové, ale
naopak zodpovédné a udrzitelné. K tomuto mu ma napomoci jeho zaélenéni do
Strategického planu, jako jeho nedilna soucast.
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1. Pracovni skupiny pro pripravu a implementaci
Aktivita 1.1. Politické vedeni a jejich angazovanost

Statutarni mésto Prostéjov se rozhodlo vypracovat ve stejném Casovém horizontu jak novy
Strategicky plan mésta Prostéjov 2022 - 2035, tak i Plan udrzitelné méstské mobility
(SUMP)

Diky tomu bude mit mésto jen jeden strategicky dokument, ktery integruje vSechny oblasti
rozvoje mésta s maximalnim ddrazem na implementaéni ¢ast, jehoz soucasti i rozvoj dopravy
a mobility, ktery je realizovan prostfednictvim SUMP. Tento dokument pak zajistuje integraci
pFistupl k FeSeni dopravnich rozvojovych zamér(i v ramci dalSich oblasti rozvoje mésta -
maximalni mozny pfistup ke komplexnimu feSeni mobility.

Pro realizaci obou dokumentt je nastavena nasledujici odborna struktura pro oblast
mobility.

- Vedeni_mésta: uvolnény ¢len vedeni mésta odpovédny za oblast dopravy, naméstek
odpovédny za uzemni planovani, rozvoj a investice, naméstek odpovédny za majetek
mésta

- Komise Rady mésta Prostéjova pro dopravu, ktera kontroluje proces zpracovani SUMP

- Pracovni skupina Rady mésta Prostéjova ke komplexnimu feSeni problematiky parkovani
ve mésté Prostéjové

- Pracovni skupina Rady mésta Prostéjova pro pofizeni nového Strategického planu
Prostéjov 2022 - 2035

o Odborny tym pro hospodarskou oblast - mobilita SUMP a lokalni ekonomika

Aktivita 1. 2. Zainteresované odbory magistratu

Proces zpracovani SUMP probiha v uzké spolupraci s vybranymi odbory Magistratu mésta
Prostéjov a (MMPV) a organizacemi mésta Prostéjova:

e Odbor rozvoje a investic MMPV — komplexni feSeni problematiky rozvoje mésta
a realizace investic z pohledu samospravy.

e Odbor dopravy MMPV - zajistuje a provadi vykon pfenesené a samostatné
pusobnosti v oblasti dopravy, pozemnich komunikaci, provozu na pozemnich
komunikacich.

e Odbor uzemniho planovani a pamatkové péfe MMPV — zajistuje pofizovani koncepc&nich
materialll — Uzemné planovacich dokumentaci a podkladu, vedouci odboru pini funkci
méstského architekta.

e Odbor spravy a udrzby majetku mésta MMPV — agenda komplexniho hospodareni
S majetkem mésta.

e Odbor skolstvi, kultury a sportu MMPV - Zdravé mésto Prosté&jov.
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o PFispévkova organizace Sportcentrum DDM Prostéjov — vzdélavaci, bezpeénostni
a popularizacné propagacni aktivity, provoz Détského dopravniho centra

o Maéstska policie Prostéjov — bezpeénost a prevence, vzdélavaci aktivity

Detailni popis jejich Cinnosti je popsan v pfiloze 1. tohoto dokumentu. Nastaveni struktur
a zodpovédnosti pro implementaci je nastaveno v ramci aktivity 8.3. Priority, odpovédnost
a Casovy harmonogram.

Aktivita 1.3. Komunikacni strategie celého procesu SUMP

Pfechod k udrzitelné mobilité vyzaduje aktivni podporu ze strany vefejnosti i zainteresovanych
subjektd. Spoluprace s riznymi subjekty je obvykle povazovana za béznou praxi, ale ¢asto
se stava, ze do planovani mohou mluvit jen urcité skupiny. Je nezbytné zapojit vSechny
vhodné subjekty do celého procesu planovani a zabyvat se jejich specifickymi poZadavky.
Tento pfistup pomuze legitimizovat SUMP a zvysit jeho kvality. Pouze takovy SUMP, na jehoz
vypracovani se po celou dobu podilela vefejnost a dalSi partnefi, ma Sanci byt akceptovan
afungovat dobfe postrance financovani a uplatnéni v praxi. Zapojeni vefejnosti
a zainteresovanych subjektl je tedy zcela zasadnim prvkem procesu SUMP.

Zapojeni zainteresovanych subjektl vyzaduje specialni komunikacéni strategii, ktera pfi jednani
s Urady, soukromymi firmami, organizacemi ob&anské spolecnosti nebo se vSemi dohromady
vychazi z rozdilnych formatu a technik. Zapojeni verejnosti je zasadni pro zajisténi legitimity
a kvality rozhodovani, a kromé toho je i podminkou ze strany EU a mezinarodnich konvenci.
Vefejnost ma byt zapojovana prubézné arozhodné nejen veformé, Ze vefejnost
Jinformujeme®, ale Ze se spolupodili na procesu, a to prubézné. Komunikaéni plan se vSak
netvofi jen jako povinna sou€ast samotného dokumentu, ale zejména pro jeho Uspésnou
Implementaci.

Komunikaéni plan SUMP Prostéjov je pak uveden v samostatném dokumentu.
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2. Ramec planovani

Aktivita 2.1. Uzemni a asové vymezeni celého dokumentu

Kli¢em ke stanoveni feSeného uzemi nemohou byt spravni hranice samospravy, ale skute¢né
prepravni vztahy v Uzemi, a to pfesto, ze mésto nemuze investovat financ¢ni prostfedky mimo
své spravni Uzemi. Z tohoto dlivodu je nezbytné, aby se na procesu SUMP Prosté&jov finanéné
podilel kraj, ktery bude zastupovat obce v pfiméstské oblasti. Tento fakt se nasledné promitne
do navrh realizace vybranych opatfeni.

SUMP Prostéjov tak feSi skutec¢né spadové oblasti, Sir§i nez hranice mésta, v€éetné zohlednéni
dalkovych pfepravnich vazeb, a vyuzit zkuSenosti z procesu pfipravy krajskych strategickych
dopravnich dokumenta.

Vymezeni feSeného uzemi vychazi pfedevsim z definované ITlI Olomoucké aglomerace, diky
které bude financovana fada opatfeni, ktera byla doporu¢ena dopravnimi odborniky se
zohlednénim mistnich specifik. Je tak zohlednéno propojeni sousednich mést Olomouc
a Prostéjov. Aktivity jsou feSeny v zajmovém Uzemi v ruzné podrobnosti pro administrativni
hranici mésta a pro pfiméstskou oblast.

Vymezeni feSeného Uuzemi vychazi rovnéz ze spravniho obvodu obecniho ufadu obce
s rozsifrenou pusobnosti (Ufadu uzemniho planovani), ktery je vymezen obcemi: Alojzov,
Bedihost, Bilovice-Lutotin, Biskupice, Bousin, Brodek u Prostéjova, Bukova, Cehovice, Cechy
pod Kosifem, Celcice, Celechovice na Hané, Détkovice, Dobrochov, Dobromilice, Doloplazy,
Drahany, Drzovice, Dfevnovice, Hluchov, Hrad€any-Kobefice, Hrdibofice, Hrubgice, Hruska,
Ivan, Klenovice na Hané, Klopotovice, Kostelec na Hané, Kovalovice-OsiCany, Kralice
na Hané, Krumsin, Laskov, Le$any, Malé Hradisko, Mofice, Mostkovice, Myslejovice, Némcice
nad Hanou, Nezamyslice, Niva, Obédkovice, Ohrozim, OlSany u Prost&jova, Ondratice,
Otaslavice, Otinoves, Pavlovice u Kojetina, Péncin, Pivin, Plumlov, Prostéjov, Prostéjovicky,
Protivanov, Pfemyslovice, Pteni, Rozstani, Seloutky, Skalka, Slatinky, Smrzice, Srbce,
Starechovice, Stinava, Tistin, Tvorovice, Urdice, Vicemérfice, Vicov, Vincencov, Vitdice,
Vranovice-Kel€ice, Vrbatky, Vrchoslavice, Viesovice, VySovice, Zdétin, Zeled.

Aktivita 2.2. Integrovany pfistup

SUMP Prostéjov zajistuje koordinaci mezi sektorovymi politikami, strategiemi a organizacemi,
i v ramci mésta a jeho ufadu. Stejné tak je zajistén integrovany pfistup k jednotlivym druhiim
dopravy, které je nutné planovat v ramci jednoho systému. Integraci je potfebné zajistit ve vice
arovnich, i v propojeni dopravy s uzemnim planovanim, ochranou zivotniho prostfedi, socialni
inkluzi, genderové rovnosti a ekonomickém rozvoji, bezpelnosti, zdravi, vzdélani
a informacnich technologiich napf. propojeni s konceptem chytrych mést, programy rozvoje
mésta apod.

Tvorba dokumentu podléha procesu integrace. At uz konkrétni portfolio planovani mistniho
Ufadu obsahuje cokoliv, procesy planovani obvykle vyuZzivaji stejna data a nastroje, vyzaduji
participaci stejnych zainteresovanych subjektl, a dokonce jsou nékdy provadény stejnymi
osobami, které cerpaji ze stejnych finan¢nich zdroji. Tyto procesy vSak mivaji odliSny
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harmonogram, odliSné pozadavky pro planovani a pro podavani zprav, a také odliSny
geograficky rozsah nebo odpovédny organ.

Z tohoto pohledu ma mésto Prostéjov velkou vyhodu, protoze vramci zpracovani
Strategického planu Prostéjov 2022 — 2035 se zaroven zpracovavaji i dalSi strategické
dokumenty véetné SUMP Prostéjov. Celkova strategie rozvoje mésta tak nastavuje obecné
cile pro mobilitu, coz je dulezity vklad do SUMP, ktery zase naopak pohani pfipravu a realizaci
podrobnych opatfeni. Toto vhodné nacCasovani je zadouci pro zajisténi konzistentnosti
a koordinace ¢asového harmonogramu a implementace navrhovanych opatfeni vedoucich
k naplnéni strategickych dokument mésta.

3. Primarni analyza

Ugelem této kapitoly je analyza jednotlivych modi dopravy, zpracovani priizkumd
a matematického dopravniho modelu mésta Prost&jov pro potfeby planu udrzitelné méstské
mobility, zhodnotit sou€asny stav zivotniho prostfedi a na zakladé zpracovanych podkladd
identifikovat kliCové otazky a vyzvy.

V ramci feSeni byl proveden kordonovy prizkum na vjezdech do mésta zapisem registracnich
znadek vozidel, zpracovan byl priizkum Celostatniho séitani dopravy RSD z podzimu 2020 az
jaro 2021. Analyzovany byly data ze smyc¢ek svételné signalizaCnich zafizeni.

Dopravni model by zpracovan jako poptavkovy Ctyistupnovy sekvencni unimodalni s kategorii
vozidel: osobni, lehka, stfedni a tézka nakladni.

Aktivita 3.1. Koncep¢ni vychodiska
Jak jiz bylo zminéno v Gvodu, zakladnim koncep&nim vychodiskem mésta je Strategicky plan

Prostéjov 2022 - 2035, ktery se zpracovava ve stejném Casovém horizontu jako SUMP
Prostéjov.

Dale se vychazelo z téchto dokumentu:
e Uzemni plan Prostgjov.
e Zasady uzemniho rozvoje Olomouckého kraje.
o DalSi koncepéni dokumenty — napf. Smart Prostéjov / Manual chytrého mésta (MMPV,
2018).
e Odhad potencialu naplnéni zastavitelnych ploch z uzemniho planu do roku 2035.
e Mapy kvality ovzdusi.
e Hlukové mapovani.

Aktivita 3. 2. Analyza koncepci zaméfenych na dopravu

Tato aktivita identifikuje koncepce zpracované ze strany kraje nebo mésta Prostéjov, které se
zabyvaiji riznymi aspekty dopravy.
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Krajské dokumenty

e Program rozvoje uzemniho obvodu Olomouckého kraje - v€etné akéniho planu (2021,
BeePartner a.s. a RADDIT consulting s.r.o.)

e Koncepce rozvoje cyklistické dopravy na uzemi Olomouckého kraje (2017,
Regionalni agentura pro rozvoj stfedni Moravy)

e Koncepce rozvoje silni¢ni dopravy na uzemi Olomouckého kraje (2013, UDI Morava)

e Plan dopravni obsluznosti uzemi Olomouckého kraje (2019, KIDSOK, p.o.)

e Uzemni studie rozvoje cyklistické dopravy Olomouckého kraje (2009, Dopravni
projektovani, spol. s r. 0.)

Méstské dokumenty:
o Generel statické dopravy (2001, S-projekt plus a.s. Zlin)
e Studie parkovani v centru mésta (2019, RSE Projekt Ostrava)
e Generel bezbariérovych tras (2006, Ing. arch. Froml)

e Studie méstské hromadné dopravy mésta Prostéjova v&etné komplexni dopravni
obsluznosti primyslové zény (2007, DHV)

e Generel cyklistické dopravy (2004, S-projekt Zlin)

e Projekt zefektivnéni méstské hromadné dopravy Prostéjov (2022, AVP Vladimir Navrat
S.r.o.).

Aktivita 3. 3. Zapojeni okolnich obci

S okolnimi obcemi probiha spoluprace v ramci pfipravy nadmistnich dopravnich zamérq, jde
zejmeéna o projekty cyklostezek:

e MBO05 CS Vrahovice — Vrbatky

e MBO09 CS Seloutky

e MB23 CS na Splavku — Mostkovice sokolovna
e MBO7 CS Urcice

Ve spolupraci s méstysem Kralice probiha upfeshovani polohy pro moznou cyklostezku mezi
mistni ¢asti Cechlvky a méstysem Kralice na Hané.

Dale mésto aktivné pracuje v ramci pfipravy nadmistnich projekta externich subjektu:
o MGO01 Severozapadni obchvat - obce Smrzice a Mostkovice
¢ MGO03 Modernizace trati Olomouc — Prostéjov

Specificka je také podpora investic v rekreaCnim zazemi mésta:

e V roce 2020 mésto finanéné podpofilo realizace cyklostezky kolem Plumlovské
prehrady (na uzemi mésta Plumlova)
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e Zajisténi pfipravy PD MB08 CS Romze (obce Strazisko a Pteni — mistni ¢ast Ptensky
Dvorek, SO ORP Konice), stavba se nachazi na pozemcich v majetku mésta jedna se
o oblibenou pfiméstskou rekreacni lokalitu.

Aktivita 3.4. Verejna doprava

AUTOBUSOVA DOPRAVA

V Olomouckém kraji je problematika pfiméstské a regionalni vefejné dopravy komplexné
feSena centralné Koordinatorem Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje
(KIDSOK), tato kapitola vznikla v uzké spolupraci pravé s KIDSOK.

KIDSOK vznikl dne 1. 1. 2012 jako pfisp&vkova organizace Olomouckého kraje. Cinnost
organizace vychazi ze Zfizovaci listiny schvalené Zastupitelstvem Olomouckého kraje dne 16.
12. 2011. Hlavnim smyslem zfizeni této organizace je centralizace vefejné dopravy a jeji
globalni systémové fizeni z jednoho mista.

Od 1. 1. 2015 je organizace KIDSOK na zakladé Zfizovaci listiny a PIné moci
povéfena k uzavirani smluv na dopravni obsluznost ve vefejné linkové dopravé a v drazni
dopravé, dale KIDSOK uzavira smlouvy s obcemi v tzemnim obvodu Olomouckého kraje na
poskytovani pfispévku na dopravni obsluznost, mezikrajské smlouvy a smlouvy na provoz
autobusovych nadrazi.

Funkci organizatora je naplfiovani strategickych cilt v roviné kvalitativnich i kvantitativnich
parametrl rozvoje integrovaného dopravniho systému (IDSOK). Koordinator zcela
jednoznacné urCuje strategii rozvoje IDS, urCuje rozsah vykonl v ramci IDS, garantuje
jednotny tarif a zajiStuje dostatek dostupnych informaci o IDS. V zajmu koordinatora je rovnéz
zajistovani controllingu v ramci IDS.

Poslanim integrovaného dopravniho systému hromadné dopravy osob je vytvofeni takového
systému, ktery pfi danych ekonomickych moznostech uspokoji optimalnim zpusobem
pfepravni potfeby obyvatel a navstévnikl daného regionu, tzn. poskytne dostate¢né kvalitni
a cenové pristupnou nabidku pfepravnich sluzeb potencionalnim zakaznikim, prfedevsim
dostupnost cild cest, a to co mozna nejvice efektivnim zplsobem. (zdroj:
https://www.kidsok.cz/o-nas/)

Pro naplfiovani a rozvoj vefejné hromadné dopravy (VHD) je stéZzejnim dokumentem ,Plan
dopravni obsluznosti uzemi Olomouckého kraje“ zpracovana v roce 2019 a platny na 5 let.
Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje (dale jen IDSOK) ma ve své plasobnosti 131
tarifnich zén v8ech 402 obci na uzemi Olomouckého kraje, do kterého spadaji i pohrani¢ni
oblasti Pardubického, Jihomoravského, Zlinského a Moravskoslezského kraje. Od roku 2019
jsou tarifni zony IDSOKu neménné, pfi¢emz zaujimaji plochu o vymére 5 730,7 km?. Na tomto
uzemi Olomoucky kraj spojuje regionalni méstské hromadné dopravy, to znamena Zelezniéni,
autobusova i tramvajova doprava do jednoho dopravniho systému, aby byla zachovana co
nejlepsSi spojitost mezi spoji.

Z hlediska dopravnich charakteristik jako napf. udaje o vyjizdce obyvatel, byly pouzity data
ziskané v ramci celostatniho scitani - Scitani lidu, domu a bytd - dale SLDB 2011 (v dobé
zpracovani jesté nebyly k dispozici data z roku 2021). Data o dojizd’ce obrazek €. 1. jako celek
jsou, bohuzel, zatizena velkou chybou, zpusobenou vysokym mnozstvi nevyplnénych udajd,
a to v rliznych kombinacich (vyplnén cil dojizdky, ale neudan obor zaméstnani; nevyplnény
cil, ale dopravni prostfedek ano apod.). Chyby jsou také v rozliSeni denni a nedenni dojizdka.
V ramci vlastnich aktivit mésta Prostéjova jsme realizovali prizkum MHD. Vyuziti ziskanych
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dat povazujeme pro dokresleni situace vazeb Prost&jova a okoli za relevantni a vypovidajici.
Dle realizovaného prizkumu nej¢astéjSim zplsobem dopravy po mésté je podle obrazku ¢. 2.
Délba prepravni prace - péSi chuze (35 %) a v zavésu je potom automobilova doprava (33 %).
Tretim nejCastéjSim zpusobem dopravy po mésté je jizdni kolo (25 %) a nejméné Castym
zplsobem je potom méstska hromadna doprava (7 %).

Poéet vyjiid&jicich
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W Vyjizd&jici za praci celkem Vyjizd&jici 2a praci denné

W Vyjizdgjicl do kol celkem Vyjiidéjici do kol denné

Obrazek 1: Pocty vyjizdék osob podle spravniho obvodu obci s rozSifenou ptisobnosti.
zdroj: SLBD 2011

9=

Obrazek 2: Celkova délba prepravni prace
zdroj: Strategického planu Prostéjov 2022 — 2035.

Verejnou dopravu v IDSOK k roku 2020 zajistuje 10 dopravcu, nasledné:
Autobusovi dopravci:

ARRIVA MORAVA, a.s.

FTL — First Transport Lines, a.s.
VOJTILA TRANS, s.r.0.

Dopravni podnik mésta Olomouce, a.s.
CSAD Frydek-Mistek, a.s.

CSAD Vsetin, a.s.

Transdev Morava, s.r.0.
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Zelezniéni dopravci:
« Ceské drahy, a.s.
* RegioJet, a.s.
* Leo Express Tenders, s.r.o.

ARRIVA MORAVA, a.s. zajistuje procentualné nejvétsi podil linkové dopravy po Olomouckém
kraji (77 %) diky méstské hromadné dopravé, na druhém misté je VOJTILA TRANS, a.s.
(19 %), ktera ma na starost predevsim obsluznost mezi obcemi v Olomouckém a Pferovském
okrese. Nejmensi podil na autobusové dopravé ma FTL — First Transport Lines, a.s. (11 %),
ktera zajidtuje dopravu mezi obcemi v okrese Prostéjov.

V Zelezniéni dopravé po regionalni strance dominuji pouze Ceské drahy, a.s., Leo Express
Tenders, s.r.o. zajiStuje dopravu na uzemi Olomouckého kraje pod objednavkou kraje
Pardubického s podminkami IDSOK na uzemi Olomouckého kraje a Regiodet, a.s., zajistuji
celostatni dopravu, ale rychlik R8 Ministerstva dopravy je zafazen taktéz do systému IDSOK.

V ramci zpracovani probéhla debata s predstavitelkou KIDSOK Ing. Katefinou
Suchankovou. Cilem bylo blize se seznamit s nazory na zpracovavany SUMP Prostéjov.
Prvni problematika se tykala trendd v poZadavcich obci v okoli Prostéjova na upravy jizdnich
fadd a hodnoceni_spoluprace s Prostéjovem - Komunikace s méstem Prostéjov probiha
pravideln& a konstruktivng. Uzemi ORP Prostéjov je v ramci integrovanosti pokryto velmi
dobfe. ObCasné pozadavky obci na zavedeni, ¢i ¢asovou Upravu spojl jsou analyzovany
a s ohledem na provozni moznosti dochazi jen k drobnym upravam €asovych poloh kvuli
navaznosti. Dllezitym aspektem pro dal$i udrzitelny rozvoj IDSOK je modernizace vozového
parku dopravce CD a.s. a modernizace a prestupovych uzld. V tomto jde mésto Prost&jov
pfikladem. Cilem pro nejbliZzSi obdobi je zefektivnit vazby na MHD Prosté&jov.

DalSim tématem je moznosti zajiSténi dalSi provazanosti a lepSi ndvaznosti na prostéjovskou
MHD - Cilem je lépe provazat navaznost na MHD Prostéjov a vyuzit volnych kapacit dalSich
spoju IDSOK pro lepSi Casové a prostorové zajisténi obsluhy mésta Prostéjova. Mésto ma
0 podporu této sluzby zajem, coz potvrzuje aktivnim pfistupem nap¥. pfi modernizace zastavek
a prestupnich uzll, nicméné je potfeba dotahnout finanéni kompenzace za samotny provoz
linek. Obyvatelé mésta maji moznost zakoupit Casovou jizdenku, kterou mohou vyuzit na vlak.
Diskuze ohledné zapojeni jinych dopravcu a spoju na obsluhu mésta Prostéjova probiha, ale
neni to priorita.

Dulezitym tématem jsou pfipravovana konkrétni Smart opatreni, zavadéni aplikace a moznosti
instalace inteligentnich zastavek - Prostéjov je v této oblasti velmi pokrokové mésto a snazi se
v ramci modernizace zastavek vyuzivat Smart feSeni. V tomto ohledu kopiruje strategii IDSOK
v zavadéni Smart feSeni jednak pro zvySeni plynulosti dopravy, ale pfedevSim pro zvySeni
informovanosti cestujicich, zvySeni jejich pohodli a pfildkani novych uzivatelé IDSOK.

MESTSKA HROMADNA DOPRAVA

Provozovatelem méstské hromadné dopravy je firma FTL - First Transport Lines, a.s.), ktera
vramci MHD provozuje 14 linek a 198 spoju ve vSedni dny viz. obrazek 3. Vychozim
podkladem této kapitoly jsou vystupy analytické ¢asti a prizkumy realizované pro zpracovani
Strategického planu Prostéjov 2022 — 2035 a studie ,Projekt zefektivnéni méstské hromadné
dopravy Prostéjov (AVP Vladimir Navrat s.r.o., Srpen 2022) “
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Aktualni stav MHD odpovida historii vzniku jednotlivych linek, které pini pfedevSim
pozadavky na dopravu do zaméstnani (pfevlada smér, pocet linek a jejich Cetnost ve sméru
zapad — vychod, tedy méstska sidlisté — primyslova zéna a obracené), na dopravu do $kol,
na obsluhu centra mésta a mistnich ¢asti (opét pfevliada z divodu geomorfologie mésta
smér zapad — vychod). V poslednich letech byly doplfiovany linky, které zajistovaly obsluhu
nové vznikajicich obchodnich a komer&nich zén. Ve spolupraci s provozovatelem mésto
dochazi k pribéznému vyhodnocovani rozlozeni jednotlivych linek a jejich vyuziti (nejnoveéji
v dubnu 2022), nasledné pak k Upravam jizdnich fadu, a k dpravam samotnych linek.
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Obrazek 3: Schéma vedeni linek MHD v Prostéjové 2022
zdroj: Projekt zefektivnéni méstské hromadné dopravy Prostéjov (AVP Vladimir Navrat s.r.o., Srpen 2022)

Zakladni zjiSténi z provedeného scitani cestujicich a prizkumu MHD

- Pravidelné MHD vyuziva 7 % lidi, obCas az 53 % respondentd. Nej¢astéjSimi uzivateli
hromadné dopravy je skupina seniorli 18% a skupina studentl 26%.

- Nejvyssi pocet piepravenych cestujicich je na linkach 785005 (celkem 1 264/24 h, cca
20,6% z celé sité MHD) a na lince 785004 (celkem 1 272/24h, cca 20,3% z celé sité MHD).

- Nejvyssi pomér vytizeni je na zaméstnaneckeé lince 785009, kde jde o vytizeni az 49,9%.
Vysoky pomér vytizeni je i na lince 78504 (41,0%) a 785005 (az 44%).

- Celkem vS8echny linky pfepravi v primérné pracovnim dni cca 6200 az 6300 cestujicich,
coz odpovida ro€nimu obratu kolem 1,6 mil. pfepravenych cestujicich.

- TéméF polovina dotazovanych ma k hromadné dopravé vyhrady. Lidem nejvice vadi
nedostateéna cCetnost spoju, pozaduji nové zastavky nebo trasy, doplnéni osvétleni,
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laviCek, odpadkovych koSuU a zastfeSeni. Propagace tak musi jit ruku v ruce s realizovanymi
opatfenimi.

Dotazovani by si nejvice prali nové zastavky MHD v okrajovych ¢astech mésta. Bodové lze
v pocitové mapé oznacit mista za Hloucelou u DDM sportcentra, na ulici U Stadionu, u
Mistniho nadrazi, na ulici Dolni, Anenska a Okruzni.

Konkrétni pozadavky na Upravu nebo doplnéni zastavek MHD byly uvadény u pramyslové
zony, na ulici Lidicka, Vrahovicka, dale zavedeni linky sever — jih, zvySeni obsluznosti jizni
Casti mésta, dale na severu u nemocnice a k obchodnim zénam. Dotazovani by také uvitali
vederni spoje do okrajovych &asti jako je ZeSov, Domamyslice atd. Rada respondentti neni
spokojena se sou€asnym stavem Hlavniho nadrazi a ulici Svatoplukova.

Dalsi zjiSténi a doporuéeni

Mozna ,nepfizniva“ hodnota 7% délby pfepravniho vykonu hromadné dopravy je zifejmé
ovlivnéna sezénnim obdobim konani prlizkumu — ¢erven 2021 a tehdejsi protipandemicka
opatfeni covid 19. Na zakladé prizkumu provadéného vramci Projektu zefektivnéni
méstské hromadné dopravy Prostéjov (AVP Vladimir Navrat s.r.o., Srpen 2022) a
dlouhodobého srovnani ekonomickych vysledkl provozu MHD lze konstatovat, ze podil
vyuziti MHD by mohl byt realné vySsi. Tato skute¢nost bude dale podrobnéji sledovana a
vyhodnocena v ramci nasledujici aktualizace SUMP.

V ramci MHD a provedeného scitani s analyzou neni zohlednéno vyuZiti linek pfiméstské
autobusové &i vlakové dopravy a jeji potencial pro obsluhu mésta. Nebyly ani podrobnéji
analyzovany navaznosti linek MHD na vlakové €i dalkové autobusové spoje.

Orientace v trasach linek, ¢asech odjezdu je pro bézného pfilezitostného uzivatele relativné
komplikovana, kromé doplnéni chybgjicich a drobného zefektivnéni je v budoucnu zadouci
kompletni reorganizace tras MHD a zejména zvazeni nastaveni pravidelného ¢asového
taktu odjezdu na vybranych linkach.

Centrum mésta je ze zastavek MHD relativné hlafe dostupné, je mozné proveéfit vznik
novych zastavek MHD (a upravu tras) v nejuzSim centru mésta napf. v ulici NetuSilové nebo
Komenské, tyto zastavky je vhodné obsluhovat minibusy v ¢asté&jSim taktu.

Je vhodné detailnégji provéfit hlubsi a SirSi vyuziti mobilnich aplikaci (napf. integrace MHD
do Google Maps nebo vyuziti krajské aplikace KIDSOK MobilOK)

Zasadni pro dalSi rozvoj MHD je prubézné zlepSovani zazemi zastavek, budovani
terminall, posilovani vazeb na dalSi formy dopravy — napf. stanovisté Bikesharing a
uvazovana parkovisté P+R, zlepSovani informaéniho systému (inteligentni zastavky) a
popularizace vyuzivani MHD (aktivni marketing)
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JAK SE LIDE CiTi V HROMADNE DOPRAVE ?
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Obrazek 4: Podil méstské hromadné dopravy na celkové délbé prepravni prace (7% - skupina seniort 18% a

skupina studentt 26%)

zdroj: Podrobné vystupy z prizkumu realizovaného pro zpracovani Strategického planu Prostéjov 2022 — 2035.
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Obréazek 5: Vytizenost linek MHD Prostéjov 2022 (denni primér ttery 12. a 26. 4. 2022, stfeda 13. a 27. 4. 2022)
zdroj: Projekt zefektivnéni méstské hromadné dopravy Prostéjov(AVP Viadimir Navrat s.r.o., Srpen 2022)

Moderni MHD vyZaduje mimo investic do modernizace zazemi MHD, vozového parku a

s ohledem na posileni uzivatelského komfortu i samotnou vyraznou reorganizaci zaloZzenou

na dukladné analyze souasného stavu — cilem by méla byt mj. maximalni integrace dalSich
forem nejen vefejné hromadné dopravy, individualni mobility, ale zejména aktivni mobility.

Organizace MHD by méla pribézné reagovat na poptavku vefejnosti na upravu tras linek,

jizdnich fadu, vSe s dUrazem na provérovani navysovanl Cetnosti (VySSI frekvenci) spoju.

SUMP v ramci strategického cile 5 — ZvySeni vyuzivani verejné hromadné dopravy

navrhuje v ramci péti skupin opatreni velké mnozstvi konkrétnich projektu, které maji

za cil vybudovat v Prostéjové moderni systém hromadné dopravy.
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ZELEZNICNi DOPRAVA

Hlavnim provozovatel systému osobni Zelezniéni dopravy je dopravni spolednost Ceské

drahy, a.s. a vlastnikem infrastruktury Spravou ZzZeleznic s.o. Vychazeli jsme

Z nasledujicich informaci a dat:

* jednokolejna elektrizovana trat €. 301 Olomouc - Nezamyslice: Olomouc -
29 jednosmérnych pfimych spoju (nejrychleji 17 min) Brno — 8 jednosmérnych - pfimych
spoju (nejrychleji 1h 15min). Trat diky vlakové stanici Prostéjov mistni nadrazi a moznosti
prestupu na pfiméstskou autobusovou dopravu plni i funkci méstské obsluzné dopravy.

» Jednokolejna regionalni trat’ usek €. 306 (Dzbel — Prostéjov): Konice — 13 jednosmérnych
pfimych spojl (nejrychleji 38 min). Trat diky vlakové stanici Vrahovice ¢aste¢né plini i funkci
méstské obsluzné dopravy

Sprava Zeleznic s.o. ve spolupraci s méstem pfipravuje rozsahlé projekty na prestavby téchto

trati a souvisejicich uzll (viz kapitoly nize)

DALSIi ROZVOJ IDSOK
Aktualné zadané provozni koncepty v autobusové i Zelezni¢ni dopravé jsou stabilizované.
Vyjimkou jsou provozni soubory na elektrickou trakci na Zeleznici od roku 2023, které je nutné
v co nejkratSim terminu dofesit. V oblasti provozné-technologické jsou hlavni oblasti rozvoje:
e rozvoj funkcionality dispec€inku IDSOK (vice fFidicich pravomoci, vyhodnocovani
provozu — oboji s cilem zvysit v€asnost spoju, stabilitu provozu a informovanost pro
cestujici),
e rozvoj nabidky v relacich:
o ve kterych jiz nyni vnimaji cestujici nabidku vefejné dopravy (pfedevsim
ZelezniCni dopravy) jako konkurenceschopnou IAD, napf. Olomouc -
Mohelnice, Olomouc — Senice na Hané, Prostéjov — Kostelec na Hané,
o ve kterych poptavka neodpovida pfedpokladim, napf. Olomouc — Hlubocky,
Lipova Lazné — Javornik ve Slezsku, Olomouc — udoli Desné.
V oblasti infrastruktury je potfeba:
e pokraCovat v projektové pfipravé modernizace trati Brno — Pferov, Olomouc —
Prostéjov — Nezamyslice a modernizace a elektrizace Olomouc — Krnov.
Tarifni integrace regionalnich spoju na tzemi Olomouckého kraje byla dokonéena 1. 9. 2016.
ProtozZe cestujici kladné odpovidaji svym dopravnim chovanim na tarifni a dopravni integraci,
od roku 2020 jsou do IDSOK zahrnuty také rychlikové spoje bude pro dal$i obdobi DPOU
cilem zaintegrovat do tarifu IDSOK také rychlikové linky, ¢imz se rozSifila vyuzitelnost ,rychlé
regionalni“ dopravy. Dale bude vhodné provéfit rozSifeni nabidky tarifu IDSOK o dali
produkty, napriklad celodenni a rodinnou jizdenku. V této oblasti je nutné se zaméfit:
e obnovit vozovy park na Zeleznici (elektrické provozni soubory Stfed a Nova
infrastruktura od 2023),
e zvysSit atraktivitu nabidky pro cestujici pfidanim spoju a jeji Upravou vyuzitim prostoja,
e pfipravit nové infrastrukturni projekty (elektrizace, zdvoukolejnéni, terminaly,
vlakotramvaj),

svoss

e zaintegrovat rychliky a spustit nové tarifni nabidky IDSOK.
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Aktivita 3.5. Zivotni prostfedi

Kvalita ovzdusi je jednim z dulezitych faktor( ovliviujici kvalitu Zivota. Mésto Prostéjov se
snazi dlouhodobé& monitorovat a fesit kvalitu ovzdusi. K tomuto Ucelu slouzi ve spolupraci s
Ceskym hydrometeorologickym ustavem (CHMU) méfeni pomoci automatizovaného imisniho
monitoringu (AIM). Od roku 1994 je v Prostéjové na Tylové ulici (typ méstska) v provozu
automaticka monitorovaci stanice AMS 1133, na které jsou v sou¢asné dobé& méreny imisni
koncentrace prasného aerosolu (PM10). Méfici stanice AIM pracuje v nepfetrzitém provozu
a predava naméfené udaje v realném &ase do datovych center CHMU.

Pro analyzu byly vyuZity informace z dokumentu Program zlepSeni kvality ovzduSi - zéna
Stredni Morava CZ07 (2020), Plan zlepSovani kvality ovzduSi pro mésto Prostéjov (soucast
Strategického planu mésta Prostéjova 2022-2035), AkEni plan zlepSovani kvality ovzduSi
(2017)..

Z dostupnych dat je zfejmé, Ze v poslednich letech nedochazi k pfekro€eni imisniho limitu pro
primérnou ro¢ni koncentraci PM10 (40 pug.m).

Tabulka 1: Prdmérné roéni koncentrace PM10 [ug.m].

Nazev lokality 2011 2012 2013 2014 2015 2015
Prostéjov 32,03 30,94 31,00 29,69 27,96 26,45
Zdroj: Program zlepSeni kvality ovzdus$i - zéna Stfedni Morava CZ07 (2020)

Tabulka 2: Primérné CEtvrtletni koncentrace PM10 [ug.m3] na lokalité Tylova.

rok l. 1. II. V.
2020 22,5 16,2 17,4 21,2
2021 29,4 15,2 16,5 26,9
2022 22,3 151 15,10

Zdroj: mésto Prostéjov

Provazanost oblasti mobility a Zivotniho prostfedi je dukladné popsana a analyzovana
detailnim vefejnym prizkumem v oblasti Zivotniho prostfedi, respektive pocitovymi mapami
https://www.prostejov.eu/filemanager/files/2196094.pdf.

Z analyzy vyplyva, Ze kvalita ovzdu$i je stabilni s mirnym zlepSenim. | pfesto si je mésto
Prostéjov dobfe védom, Zze doprava je na jeho Uzemi jednim z hlavnich znecistovatell
a z tohoto divodu jsou i navrhované opatfeni mifena k udrzeni, i zlepSeni sou€asného
trendu.

Strategicky plan Prostéjov 2022-2035 vychazi z Programu zlepSovani kvality ovzdus$i zony
Stfedni Morava CZ07 (aktualizace 2020) a k nému vydanému Planu zlepSovani kvality mésta
Prostéjov. AkEni plan zlepSeni kvality ovzdu$i Prostéjov (ve formé pFehledné tabulky
identifikuje projekty z oblasti mobility jako pfinosné. Tento akéni plan je nedilnou soucasti
Strategického planu Prostéjov 2022-2035..

Aktivita 3.6. Podklady pro dopravni model - dokumenty

Socioekonomické ukazatele (SEU):

e Vysledky S¢itani lidi doma a bytt 2011, CSU 2013
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e Registr sé&itacich obvodd a budov (RSOB), CSU 2021

e Registr ekonomickych subjektti (RES), CSU 2021

e Registr $kol a $kolskych zafizeni (RSSZ), MSMT 2021

e Narodni registr poskytovateld zdravotnich sluzeb (NRPZS), UZIS 2021

¢ POI a highway from Planet OpenSteetMap (OSM), OSM Foundation 2021

Prizkumy mobility:
e Prazkum dopravniho chovani Cesko v pohybu (PDCH), CDV 2020
e Vysledky Celostatniho séitani dopravy 7-10/2020 a 4-6/2021 (CSD 2021), RSD 2022

Softwarové nastroje:
e Manual VISUM v2022, PTV 2021
e User manual QGIS v3.22, OSGeo 2022
o pyRZ v2022, vlastni nastroj v Python 3 a SQLite 3, DHV PRO 2022

Ostatni:
e TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich, EDIP 2018
e Metodika pro tvorbu a hodnoceni makroskopickych dopravnich modelt, CDV 2017
e Multimodal macroscopic transport modelling, PTV 2016

Aktivita 3.7. Podklady pro dopravni model — prazkumy

3.7.1 Kordonovy prizkum
Cilem smérového dopravniho prizkumu bylo zjistit poCet vozidel, ktera:

e méstem pouze projizdi (tranzitni doprava),
e maji ve mésté zdroj nebo cil cesty (vnéjSi doprava).

Prizkum byl proveden v pondéli 18.10.2021 v éase 7:00-17:00, tj. 10 hodin nepfretrzité dle
doporuceni TP 189. Scitano bylo na 9 stanovistich za pomoci 16 kamer. Pro pfepocet na
24 hod byly pouzity TP 189.

Prehled stanovist:
e S1-Brnénska
e S2 - Plumlovska
e S3 - Za Kosteleckou
e S4 - Konec¢na (rampa D46)
e S5-H3j
e S6 - Kojetinska
e S7 - Kralicka (rampa D46)
e S8 - Letecka (rampa D46) — jen vjezd
e S9 - Dolni (rampa D46) — jen vyjezd

Béhem pruzkumu byly do¢asné omezeny komunikace:

e uzavirka mostu 11/366 nad ulici Kosteleckou (tzn. severni obchvat nebyl jesté
prijezdny),
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e uzavirka 11/150 ul. Vrahovicka od potoka Hloucely do Vrahovic (rekonstrukce
komunikace),

e uzavirka sjezdové rampy z D46 na 24 km ve sméru od Olomouce,

e zfizen jednosmérny provoz na /366 Kojetinské v useku ul. Kralicka az Rovna
s objizdnou trasou pres ul. Rovna (bez vlivu na priizkum).

Béhem prizkumu byly feSeny tyto komplikace: na stanovisti 3 selhal zapis jedné z kamer a pro
oba sméry poslouzila jedna kamera (Cteni probihalo ze zadni €asti vozidel), na stanovisti 6.
doslo k vyméné porouchané kamery v 8:06. Na stanovisti 1. bylo do 8:45 protislunce a zaznam
nebyl Citelny a na stanovisté 9 bylo osazeno az od 12:19, protoze rampa byla po do¢asném
uzavfeni znovuoteviena.

Obrazek 6: Zabér kamery ze stanovisté ,2 in“ Plumlovska.

Provedeni

Dopravni pruzkum byl realizovan na hlavnich pfijezdovych komunikacich do mésta za pomoci
digitalnich kamer, které pracuji ve viditelném spektru zafeni. Kazdy pruh vozovky je sniman
jednou kamerou namifenou na €ela vozidel z krajnice nebo pfipadné z lavky, mostu. Kamera
je umisténa na stativu ve vySce registracni znacky (RZ) vozidel ma ulozZisté a napajeni na 11
hodin zaznamu. Stativ je stabilizovan balastem nebo je pfipevnén k jiné pevné konstrukci
u komunikace. Kameru instaluje povéfeny pracovnik na pfedem uréeném misté, po celou dobu
ji dozoruje a po 15 min periodicky kontroluje proskoleny brigadnik. V pfipadé selhani nékteré
Casti je pfipraveno a instalovano nahradni zafizeni nebo jeho ¢ast. Po dobu prizkumu byl na
misté pfitomen pracovnik, ktery mél na starosti koordinaci prlizkumu. Soucasti jeho €innosti
byly i kontrolni prijezdy mezi jednotlivymi lokalitami smérového prizkumu, za ucelem ziskani
orientacni doby prajezdu v danou denni dobu.
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Zpracovani

Po prizkumu je zdigitalnich kamer zkopirovan zaznam z ulozisté do serveru, kde je
provedeno strojové ¢teni udajd. Dojde k automatizovanému precteni RZ a poté ke kategorizaci
vozidel:

e 0sobni,

¢ |ehké nakladni,

e stfedni nakladni,

e té&Zké nakladni,

e autobus.
RZ jsou ihned po pfecteni nahrazena hash tagem typu sha256 a dale se pracuje jen s tagem,
ktery neni reverzibilni. Zpracovatel provedl ve vlastni rezii méfeni presnosti a spolehlivosti
metody strojového ¢teni Udaju. Na hodinovém vzorku Ize konstatovat 95 % UspéSnost ¢teni
RZ. Cca polovina neuspésnych precteni jde na vrub vzajemného zakrytu RZ — vozidla jedou
témér bez odstupu Druha polovina na necitelné RZ nebo jde o vozidla s atypickym umisténim
RZ (napft. traktory a specialni stroje). Usp&snosti uréeni druhu vozidla na pfeétenych RZ je zde
také 95 % uspésnost, drtiva vétSina odchylek je o jednu hodnotu v hierarchii osobni az tézké
nakladni.

Nakonec dojde k vytvoreni cest jednotlivych vozidel nad databazi prfedétenych udaju, ktery
pracuje bud s nejdelSi ¢asovou délkou cesty pres uzemi nebo s ¢asem mezi jednotlivymi
zbénami uvnitf prlizkumové oblasti.

Vyhodnoceni

K vytvofeni cest byla pouzita metoda nejdeldiho Easu s maximalni délkou jizdy mezi stanovisti
20 minut. Pokud vozidlo stihlo projet mésto do maximalniho €asu byla cesta pfifazena jako
tranzitni, pokud byl ¢as pfekroCen byla cesta nebo cesty pfifazeny vnéjsi dopravé.

Celkem bylo na stanovistich za dobu prizkumu nacéteno 42,5 tisic RZ, ze kterych bylo
vytvofeno 38 tisic cest, z nichZ asi 3,5 tisice bylo tranzitnich.

Z vysledk smérového prizkumu prepoctenych na 24h vyplyva, Ze celkovy objem tranzitu je
6 330 vozidel, nejsilngjsi tranzitni vztah je mezi stanovisti (nad 500 vozidel/den v obou
smérech):

e S1 Brnénska a S2 Plumlovska

e S1 Brnénska a S3 Za Kosteleckou

e S2 Plumlovska a S4 Konec¢na

o S6 Kojetinska a S7 D46 smér Olomouc

Z dat profilového scitani a z dat kordonového prizkumu Ize dovodit vyuzivani exitl D46 na
21. km, 23. km, 24. km, 26. km v blizkosti Prostéjova:

e ve sméru Olomouc 16 600 voz/den v obou smérech,
e ve sméru Brno 14 400 voz/den v obou smérech,
e naopak pres né tranzituje 13 900 voz/den v obou smérech.
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Z hlediska podilu tranzitni dopravy na stanovistich se podil pohybuje od 16 % do 34 %,

pramérny podil je 19 %. Nejvétsi podil je na sjezdu D46 Kralicka 34 %, nejméné stanovisté
1 az 3 Brnénska, Plumlovska, Za Kosteleckou 16 — 17 %.

Tabulka 3: Trojuhelnikova matice tranzitnich cest v obou smérech, vozidla celkem za 24 hodin.
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01 - Brnénska 0 597 572 316 180 80 160 6 36
02 - Plumlovska 0 100|725 276 247 30 7 14
03 - Za Kosteleckou 0 301 109 256 7 25 36
04 - Konec¢na (D46) 0 65 211 149 15 66
05 - Haj 0 223 447 30 280
06 - Kojetinska 0O 568 25 66
07 - Kralicka (D46) 0 56 16
08 - Letecka (D46) 0 34

09 - Dolni (D46) 0

Tabulka 4: Podil tranzitu na stanoviStich, vozidla celkem za 24 hodin.

stanovisté celkem vnéjsi tranzit podil tranzitu
01 - Brnénska 11 839 9 894 1946 16%
02 - Plumlovska 11 893 9 897 1996 17%
03 - Za Kosteleckou 8519 7113 1406 17%
04 - Koneéna (D46) 11 688 9 840 1848 16%
05 - H3j 7514 5904 1610 21%
06 - Kojetinska 7 402 4811 1676 23%
07 - Kralicka (D46) 4231 2798 1433 34%
08 - Letecka (D46) 781 583 198 25%
09 - Dolni (D46) 2164 1616 548 25%

3.7.2. Profilovy prizkum
Profilovy priizkum byl prevzat z Celostatniho sé&itani dopravy 2020/21 RSD, které bylo

provedeno v mésicich: ¢ervenec az fijen roku 2020 a duben az &ervenec roku 2021, tedy mimo
hlavni €asovy usek protiepidemickych opatfeni snizujici mobilitu obyvatel.
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Obrézek 7: Podet provedenych séitani a poéet nemocnych v pribéhu CSD 2020/21, zdroj: RSD 2022.
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Pro oblast Prostéjova pfipada 37 sc€itanych stanovist, z toho 12 bylo objednano pfimo méstem
na mistnich komunikacich. Pro potfeby modelu bylo pracovano s hodnotami ,RPDI PO-PA"
a kategoriemi osobni, lehka, stiedni a tézka.

Tabulka 5: Typy vozidel a odpovidajici kategorie CSD 2020/21.

skupina zkratka pouzité sloupce CSD
osobni OA M+O

lehka nakladni NA do 3,5 LN

stfedni nakladni NA 3,5-10t SN+SNP

tézka nakladni NA nad 10t TN+TNP+NSN

3.7.3 Smycky svételné fizenych krizovatek
Mésto provozuje 11 svételné signalizacnich zafizeni (SSZ), z toho 4 jsou pfechody:

e PV 01 - Jiraskovo nam.

e PV 02 — Pfikrylovo nam.

e PV 03 - Vapenice-Ujezd-Svatoplukova

e PV 04 — Podébradovo nam.

e PV 07 — Palackého — samostatny pfechod

e PV 09 — Wolkerova — samostatny pfechod

e PV 10 - Vapenice — Havlickova — samostatny pfechod
e PV 11 — Plumlovska-Jungmanova — samostatny pfechod
e PV 12 — Olomoucka- Outraty

e PV 13 — Plumlovska-Bfezinova

e PV 14 — Olomoucka - Barakova

Zpracovatel mél k dispozici provozni data ze 7 SSZ, z toho 2 byly samostatné pfechody, které
eviduji zfejmé pouze poptavku pésich. Zbyvajicich 5 SSZ pouziva kamery pro detekci vozidel
ve virtualnich smyckach za ucelem dynamického Fizeni sledu fazi SSZ nebo jejich ¢asovych
délek. Protoze tyto smycky nerozliSuji kategorie vozidel a nepokryvaji vSechny ramena, nebo
alespon vSechny pohyby ramene, nelze data verifikovat a i¢elné je dale pouzivat.

Aktivita 3.8. Dopravni modelovani

3.8.1. Teorie

Z obecného hlediska slouzi makroskopicky dopravni model k nalezeni optimalni varianty
rozvoje dopravniho systému mésta nebo regionu. Zpravidla se jedna o pomoc pfi planovani
dopravy (analyza potfeb a navrh koncepé&nich feSeni) a posuzovani pfinosl a nakladi novych
infrastrukturnich, dopravné-organizaCnich a technickych opatfeni (napf. nova silnice nebo
cyklostezka, linka vefejné dopravy, zachytné parkovisté, nakupni centrum, omezeni vjezdu,
zavedeni parkovacich zén apod.).

Dopravni model je zjednoduSena reprezentace Casti realného svéta. Jedna se o analyticky
nastroj, ktery umoznuje systematické zobrazeni vyvoje a zmén dopravy v reakci na vyvoj
a zménu vstupnich predpokladi modelu. Vstupnimi pfedpoklady jsou zpravidla velikost,
struktura a chovani dopravni poptavky (obyvatelstvo, lokalizace sluzeb, stupern automobilizace
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apod.) a dopravni nabidka (dopravni sit, linky hromadné dopravy, umisténi a Casova
dostupnost parkovist, finan¢ni naklady dopravy apod.).

Dopravni chovani obyvatel je popsano pomoci matematickych funkci, proto dopravni modely
umoznuji predikce budouciho stavu v zavislosti na vyvoji a zménach dopravni poptavky
a dopravni nabidky v Case a prostoru. Vystupy dopravniho modelu jsou intenzity vozidel na
dopravni siti a pfedpokladané pfepravni vztahy mezi zénami modelu.

Four-Step ‘ t ¢

Regional Travel Trip generation “— | - ]

Forecasting :' i ¢
Hodel A
i 5 Tij .
: Trip generation 1 —_— ]
'
]
+ Tijmi

Mode split i ]

Trip assignment i 7 L j

Obrazek 8: Koncept 4stupriového modelu, zdroj: MWCOG a ATAP

Model je realizovan jako standardni 4stupriové koncepce se sekvenénim vypoctem (4-step
model with sequential calculation):

1. Generovani dopravnich objemu (Trip generation),

2. Vypocet dopravnich vztahu (Trip distribution),

3. Deélba prepravni prace (Mode choice),

4. Pridéleni dopravni poptavky na dopravni sit (Route assigment),

5. volitelné Kalibrace (Demand matrix correction).

CtyFstupfiovy model Ize také ilustrovat na otazkach:
1. Budu cestovat?
2. Kam pojedu?
3. Cim pojedu?
4. Kterou trasou vyberu?
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Obrazek 9: Princip 4 stupriového modelu s postupnym vypocétem, zdroj: User Manual PTV VISUM
2022.

Prvni fazi je vypocet dopravnich objemu na zakladé produktivity a atraktivity jednotlivych
dopravnich zén oddélené pro jednotlivé u€ely dopravnich cest. Produktivita a atraktivita je
ziskana z nasobku konkrétniho socioekonomického ukazatele a koeficientem atraktivity nebo
produktivity. Napf. u€el Domov-Prace ma produktivitu rovnou poctu obyvatel nasobenou
prislusnym koeficientem a atraktivitu rovnou poc&tu pracovnich mist nasobenou pfislusnym
koeficientem.

O = E”,ﬂ Sy (i)

73 n

Obrazek 10: Vzorec Trip generation, kde ,Qi“j je produktivita/atraktivita v z6né ,i*, “ay“ koeficient poctu
cest na jednotku v daném ucelu 9% ,SGy“ je sociodemograficky ukazatel odpovidajici
danému ucelu, zdroj: User Manual PTV VISUM 2022 str. 227.

Druhym krokem je vypocet dopravnich vztaht (O-D pairs) mezi zonami pro kazdy ucel, a to
pomoci gravitatni metody na zakladé dopravnich objemd a uZitkové funkce (naklady). Je
analogii gravitatniho zdkona, kde gravitaCni sila je dana soucinem konstanty, hmotnosti
a vzdalenosti téles. Uzitkova funkce (utility function) je odvozena z prizkumi dopravniho
chovani obyvatel a kazdy u¢el muze mit svou konkrétni. Uzitkovou funkci Ize popsat kfivkami
Logit, Kirchhoff, BoxCox, Combined a TModel, ktera odpovida histogramu z censu.
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Fo = ki - Q;-Z;- f(U,)

1 1]

Obrézek 11: Vzorec Trip distribution, kde ,F;“ poCet cest mezi zé6nami ,i“ a .j*, k" je Skalovaci faktor,
»Qi“ produktivita zony, ,Zj“ atraktivita zony, ,f(Uy) uZitkova funkce®, zdroj. User Manual PTV
VISUM 2022 str. 301.

f(Uij) = (U - eV

Obrézek 12: Vzorec Combined utility function, kde ,U;" pocet cest mezi, ,b“ a ,c“ jsou zadané faktory,
e - Eulerovo ¢islo, zdroj: User Manual PTV VISUM 2022 str. 301.

Ve tretim kroku dochazi k vybéru dopravniho prostfedku pro kazdy ucel, ktery je zalozen na
uzitkové funkci rozhodovacim procesu vybéru podle vzajemné konkurenceschopnosti
jednotlivych dopravnich médi dané mnoha faktory nejCastéji spotfebou €asu, vyvolanymi
naklady, dostupnosti automobilu nebo pocitovanym komfortem cestovani. Uzitkovou funkci Ize
opét popsat kfivkami Logit, Kirchhoff, BoxCox, Combined a TModel.

) -
Piim a1
oV ik

II‘. Ur’}'m — Zﬁg"'fffilg
; g

‘an =~ F mr"'rf

Obrazek 13: Vzorec Mode choice with Logit function, kde , Tim“ poCet cest mezi, ,ji“ a ,j“ médem ,m*,
LPim“ podil logitové funkce dopravniho médu na celku,
LUim® je uzitkova funkce,
,Cimg" je naklad ucelu ,g"
e je Eulerovo ¢islo,
,C*a ,By" jsou hledané parametry hledané na zakladé dat o znamé délbé prepravni prace
z pruzkumu dopravniho chovani, zdroj: User Manual PTV VISUM 2022.

Ctvrtym krokem je pfid&leni dopravnich vztah( jednotlivych druht dopravy na pfislu$nou
dopravni sit, kdy dochazi hledani optimalnich tras pro vztahy mezi z6nami. Optimalni trasa
zavisi na uZzitkovosti (nejkratSi, nejrychlejsi, nejlevnéjsi), ale vyznamné také na dostupné
kapacitg, kvalité, dostupnosti a ¢ekani. Dostupné metody zatézovani:

e Incremental assignment,

e Equilibrium assignment,

e Linear User Cost Equilibrium (LUCE),
e Equilibrium Lohse,

e Assigment with ICA,

e Bi-conjugate Frank-Wolfe (BFW),

e Stochastic assigment,

e Bicycle assigment,

e Dynamic User Quilibrium (DUE),

¢ Dynamic stochastic assigment.
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Poslednim krokem nad ramec 4stupnového modelu muize byt korekce sumarnich
poptavkovych matic neboli kalibrace, ktera mlze zlepSit primérnou kvalitu vystup(, provedena
na zakladé znamych intenzit v siti. Dostupné metody jsou TFlowFuzzy, Least squares, Least
squares (dynamic).

Dopravni model ma v podstaté tfi zakladni prvky (koncepty): dopravni poptavku, dopravni
nabidku a tzv. generalizované naklady, coZ jsou naklady cesty pfevedené spolu s Casem na
spole¢nou jednotku. VSechny tyto prvky se navzajem ovliviuji: dopravni poptavka ma vliv na
generalizované naklady a dopravni nabidka pomaha generalizované naklady definovat.

3.8. 2. Metodika

Zakladni ramec dopravniho modelu:
TYP A UCEL: Makroskopicky model pro dopravni strategii

MODELOVANE UZEM:i: mésto Prost&jov a pfilehlé spojité urbanizované tzemi (tzn. obec
Drzovice, zapadni ¢ast obce Kralice na Hané)

DOPRAVNIi MODY: Motorova doprava ve Gtyfech slozkach:
- osobni (C),
- lehka nakladni (T1),
- stfedni nakladni (T2),
- t&ka nakladni (T3).

CASOVA JEDNOTKA: 24 h — b&zny pracovni den
CASOVA OBDOBI: 2021 — stavajici stav

Model je zpracovan jako makroskopicky pro b&zny pracovni den. Uzemi mésta Prost&jova je
rozSifeno o uzemi, které plynule navazuje jeho zastavbu: na severu o obec DrZovice a na
vychodé o primyslovou zénu v katastru obce Kralice na Hané. Z dopravnich médu je
modelovana pouze motorova doprava.

Model byl vytvoien v software PTV VISUM 2022 s nasledujicimi parametry:

e Skim matrix: vypoctem t0 jakozto asové vzdalenosti mezi z6nami pfi neomezované
(jednotkové) zatézi.

e Trip distribution: uzitkova funkce ,Combined“ s parametry b=0,8 a=-0,1, veli€ina
uzitkové funkce je Cas, jednotka je minuta.

e Mode choice: logitova funkce s parametem c=1,

e Assigment: provedeno metodou ,vyvazeného zatéZovani“ (Equilibrium assigment)

e Matrix correction: TFlowFuzzy.
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Obrazek 14: Uzitkova funkce pro ucel s pouzitim automobilu s parametry b=0,8 a a=-0.1, na ose ,x“ je
¢as v minutach, na ose ,y“ pravdépodobnost vzniku vztahu. Kratké vzdalenosti se s autem
konaji malo a se vzrustajici cestovni dobou klesa ochocta cestovat.

3.8.3. Nabidka (Supply)
Dopravni nabidka je v modelu reprezentovana dopravni siti v prostorovém referenCnim
systému S-JTSK a sklada se z prvk:

e UseKky (links),

o kfizovatkové pohyby (turns),

e napojeni zon (connectors),

e soufadnice téZisté poptavkové zény (zones).

Kazdému prvku jsou pfifazeny:
¢ rychlost vO volného dopravniho proudu, geometricka délka a dopocitan &as jizdy t0,

e pocet pruhu, kapacita dle TP 188, dodate¢né zpozdéni,
e povolené dopravni mody (C, T1, T2, T3),

o funkce zdrZzeni — Volume delay function (VDF),

e kategorie komunikace a jeji hierarchie:

o dalnice,

o silnice L II. a lll. tfidy,

o mistni komunikace,

o zklidnéné mistni komunikace, zény 30 km/h, obytné a pési zény,
o Udelové komunikace.
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Obrazek 15: Struktura dopravni sité. (editation.gpax)

e =8y (19 ())

qTﬂI.‘ﬁ

Obrazek 16: Vzorec Volume delay function typu BPR, kde ,t.u” je ¢as ovlivnény mnoZstvim vozidel,

Lo je ¢as volné jizdy usekem, ,q“ pocet vozidel, ,qmax” je kapacita,
»a5 b ,c"jsou parametry odvislé od charakteru komunikace, zdroj: User Manual PTV
VISUM 2022.
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Tabulka 6: Prehled vychozich kapacit, volnych rychlosti a VDF funkci links a turns, zdroj: PTV Demo

Karlsruhe
NumLanes CapPrT vO
Name pro kazdy smér | [voz/den] [km/h] | VDF-BPR
Dalnice 3p 3 63 000 125 2
Dalnice 2p 2 37 000 125 2
Mot. silnice 110 2 34 000 110 2
rampy MUK 1 13 000 65 2
Mot. silnice 80 2 26 000 80 3
Silnice I. tfidy 90 1 15 500 90 3
Silnice II. tfidy 80 1 13 000 80 4
Silnice Ill. tfidy 65 1 11 000 65 5
MK B 50 2p 2 20 000 50 6
Silnice I. tfidy 50 1 10 000 50 6
Silnice Il. tfidy 50 1 9 000 50 6
Silnice llI. tfidy 50 1 8 000 50 6
MK C 45 sbérné 1 9 000 45 6
MK C 40 obsluzné 1 7 000 40 7
MK C 30 zény30 1 4 000 30 8
MK D 20 obytné 1 1200 20 9
1 pravé odboc&eni - 10 000 - 10
2 pfimy pohyb - 10 000 - 10
3 levé odboceni - 1 000 - 10

Tabulka 7: Prehled parametr(i Volume delay function typu BPR, zdroj: PTV Demo Karlsruhe

BPR A B C
2 0,7 3 1
3 1 3 1
4 1,2 3 1
5 14 3 1
6 1,6 3 1
7 1,8 3 1
8 2 3 1
9 2 6 1
10 1 2 1
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3.8.4. Poptavka (Demand)

Dopravni poptavka vstupuje do modelu skrze zény, k nimz jsou pfifazeny poptavkové udaje.
Do modelu bylo vliozeno 217 zén, z nichz je:

e 201 vnitfnich, které jsou prevzaty ze ,statistickych obvod(*,

e 16 vnéjSich, skrze které je pfifazena vnéjSi a tranzitni doprava.

Po vypoctu 4stupriového modelu je poptavka vyjadfena maticemi cest mezi z6nami o poctu
fadkl a sloupct jako je pocet zon.

Zony jsou v modelu reprezentovany bodem v tézisti a vniténi zény jsou doplnény ilustracné
polygonem. Vnitfni zoény jsou prevzaté statistické obvody, coZ jsou ucelové polygony
pokryvajici tzemi CR a vhodné déli tzemi obci dle po&tu obyvatel (max. 400 obyvatel nebo
140 bytd) a reflektuji urbanistickou strukturu sidel. Ke statistickym obvodim Ize pfipoijit jiz
existujici socioekonomické ukazatele (index join) nebo je prostorové agregovat (spatial join).

Poptavkové objemy Ize rozdélit podle smérovani:

e vnitini  dopravu  vychazi zprizkumu  dopravniho chovani (PDCH)
a socioekonomickych ukazatell (SEU),

o vnéjsi dopravu vychazi z profilového prizkumu a uvnitf modelu je navazana na
socioekonomické ukazatele,

e tranzitni dopravu vychazi zejména zdat kordonového prlzkumu, u méné
vyznamnych vztah( z analogie na zakladé znamych intenzit profilového prazkumu,
a u okrajovych vjezdd do modelu z odborného odhadu.

Poptavkové objemy Ize také rozdélit dle dopravniho médu:
e o0sobni dopravu,
¢ ndakladni dopravu.

Osobni doprava se modeluje 4stupfiovym modelem. Nakladni doprava je nezbytnym, ale
mensinovym (cca 15 %) doplfikem dopravniho proudu. V nakladni dopravé dominuje vnéjsi
a tranzitni doprava. Z divodu okrajovosti a z dvodu nedostatku udaji o objemech zdrojich
a cilech se modeluje analogicky taktéz 4stupnové.

Tabulka 8: Prehled zdroji dat pro vypocet jednotlivych sloZek dopravni poptavky a ucely

zdroj dat vnitini doprava vnéjsi doprava tranzitni doprava
PDCH x
SEU x x
kordonovy priizkum x x
profilovy prizkum x x
odborny odhad x x
pocet ucell

. 9 2
osobni doprava
pocet ucelu 3 6
nakladni doprava
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Obrazek 17: Objemy zdroji cest v zénach dle dopravnich médd C, T1, T2, T3. (zone_graphs.gpax)

3.8.5 Objem vnitrnich cest a charakteristické ucely

Prazkum dopravniho chovani Cesko v pohybu (PDCH) je reprezentativni vybé&r mobility
v ramci bézného pracovniho dne formou cestovniho deniku. Z ného byly vybrany respondenti
bydlici v kategorii obci 20-49 tisic obyvatel a jejich cesty, které byly uskute¢nény autem a pfi
kterych neopustili hranici nejmensi evidované prostorové jednotky, tj. ORP. V tomto
vybé&rovém souboru bylo 1 610 cest od 725 osob z 489 domacnosti. Z podilu cest
uskute¢nénych autem jako cestujicich a jako fidicu Ize vypocitat obsazenost automobilu 1,38
osoby. Podobné Ize z poctu osobocest autem a po&tem dotazanych hybnost obyvatel autem
na 1,48 cest autem na osobu (obyvatele).
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Tabulka 9: Struktura a cetnost cilti ve vybraném souboru PDCH. (Tprostejov.xlsx)

podil cila pocet cest ucel zkratka purpose

42% 672 bydlisté H Home
21% 337 prace W Work
11% 177 nakupovani S Shop
10% 159 zarizovani A Arange
7% 111 volno R Recreation
4% 66 prac. cesta W* Work*
3% 43 vzdélavani E Education
2% 32 ostatni (0] Other
1% 13 stravovani L Lunch

Z deviti dostupnych uceld, Ize vytvofit 81 parl zdroj-cil (OD pairs), ze kterych bylo v souboru
obsazeno 61. Z nich byl vybrano 8 part zdroj-cil s podilem nad 5 %, které reprezentuji 75 %
cest. Zbyvajici byly zahrnuty do 9. paru zdroj-cil ,ostatni-ostatni®.

Tabulka 10: Modelované ucely jako nejéetnéjsi pary cest zdroj-cil ve vybraném souboru PDCH.
(Tprostejov.xlsx)

zkratka pocet cest | podil cest
HW 282 18%
WH 311 19%
HS 144 9%
SH 97 6%
HA 97 6%
AH 110 7%
HR 103 6%
RH 86 5%
(0]0) 380 24%

3.8.6. Socioekonomické ukazatele

Socioekonomické ukazatele jsou dobfe prostoroveé ukotvené, méfitelné a pomérové veli€iny,
které maji pfimy vztah k cilim mobility. Kazdy ukazatel je dlouhodobym vysledkem pokusu
o hledani dosazitelnych vlastnosti z hlediska: dostupnosti, pfistupnosti, aktualnosti,
ovéfitelnosti, uplnosti, reprezentativnosti, interpretovatelnosti, doplnitelnosti a korelace
s uéelem. Casto pak vyhodné pouzivat oteviena data.

35/102



Plan udrzitelné méstské mobility Prostéjov

Tabulka 11: Socioekonomické ukazatele vnitfnich cest. (poptavka SEU.xIsx)

cil SEU jednotka obsah zdroj
H Home OBYV gloveék | podet obyvatel — obvykly pobyt dle SLDB 2011 RSOB CSU
W | Work ZAME glovék | pracovni mista RES CSU
E Education SKOLA Cloveék kapacita skol RSSZ MSMT
S Shop OBCHOD | m? hruba plocha supermarkett DHV
m? poc¢et maloobchodu x jednotkova plocha 90 m2 OsM
A Arrange URAD ks |ékar, zubaf, nemocnice, |ékarna NRPZS UZIS
ks radnice, posta, policie, banka, soud, véznice OSM
F Freetime VOLNO ks POI OSM
ks budovy individualni rekreace RSOB CSU
ks budovy kratkodobého ubytovani RSOB CSU
L Lunch JIDLO ks restaurace OSM
(0] Other OSTAT - vazeny soucet vyse uvedenych SEU podle vyznamu
cild, mohutnosti kazdého SEU
LTR | LightTruck LTR obyvatelé
MTR | MediumTruck MTR zaméstnanci
HTR | HeavyTruck HTR zaméstnanci v zemédélstvi, v primyslu a v dopravé

Koeficient produktivity a atraktivity kazdého ucéelu je ziskan jako pomér olekavanych cest
v ramci ucelu (PDCH) a pfislusného socioekonomického ukazatele (SEU). Celkovy pocet
vnitfnich cest je dan poc¢tem obyvatel krat hybnost.

Tabulka 12: Koeficienty produktivity vnitfnich cest. (poptavka_koeficienty.xIsx)

11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22

OBYV ZAME SKOLA OBCH URAD VOLNO JIDLO OSTAT LTR

MTR

HW
WH
HS
SH
HA
AH
HR
RH
(0]0)

0.259

0.132

0.089

0.095

0.447

0.0211

166.9

3.263
0.248

HTR

LTR
MTR
HTR

0.008
0.032

0.004
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Tabulka 13: Koeficienty atraktivity vnitfnich cest. (poptavka_koeficienty.xIsx)

OBYV ZAME SKOLA OBCH URAD VOLNO JIDLO OSTAT LTR MTR HTR
11 HW 0.406
12 WH | 0.286
13 HS 0.0314
14 SH 0.089
15 HA 147.2
16 AH |0.101
17 HR 3.9076
18 RH | 0.079
19 OO 0.2484
20 LTR 0.008
21 MTR 0.032
22 HTR 0.004
Tabulka 14: Koeficienty atraktivity a produktivity vnéjSich cest. (poptavka_koeficienty.xIsx)
OSTAT LTR MTR HTR eCar eTl eT2 eT3
23| AEc 0.481 1
24 | EAc 0.481 1
25| AEtl 0.099 1
26 | EAtl 0.099 1
27 | AEt2 0.037 1
28 | EAR2 0.037 1
29 | AEt3 0.109 1
30 | EAt3 0.109 1
3.8.7. Kalibrace (Correction)

Model byl kalibrovan metodou TFlowFuzzy za stavu komunikaéni sité, kdy silnice 11/449 od
Smrzic byla zausténa do ulice Za Kosteleckou (pfed otevienim jakékoliv &asti severniho

obchvatu 11/366). Do modelu byly zadany profily:
e 9 profild z kordonového prizkumu 2021,
e 35 profilt celostatniho s¢itani dopravy 2020/21.
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Obréazek 18: Kalibracni profily a validacni profily. (census_profile.gpax)

3.8.8. Hodnoceni kvality (Validation)

Kvalita modelu je dolozena pro stavajici stav dopravni nabidky a poptavky porovnanim hodnot
modelovanych s hodnotami z censu pomoci tzv. GEH statistiky.

e = [PM—O°
] M+cC
Obrazek 19: Vzorec GEH, kde M je hodnota modelovana a C je hodnota z censu.
Vysledky vychoziho i kalibrovaného modelu mirné podkrocuji o€ekavana kritéria dobré kvality,

a v koeficientu korelace (R?). Zpracovatel pfisuzuje nizsi kvalité kalibracnich dat (profilova
scitani nemaji smérové rozdélni, absence dat z kfizovatkovych pohybu).

38/102



Plan udrzitelné méstské mobility Prostéjov

Tabulka 15: DosazZené vysledky modelu s kritériem kvality dle PTV 2016, Zluté zvyraznény
podkrocené limity (GEHsum.xIsx).

vychozi po kalibraci

avg GEH | GEH <10 R? avg GEH | GEH < 10 R?
kritérium kvality <125 > 45% >97 % <6 > 80% >99 %
car 10.6 48 96 2.9 98 99
LTR 5.1 86 91 21 100 99
MTR 4.9 88 88 1.7 100 98
HTR 4.8 84 99 2 100 100

Link: Census Car|Volume-DSeg [veh] (C,AP)
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Obréazek 20: Graf XY profilil z hodnot modelovanych a z censu v osobni dopravé po kalibraci.
(GEHcalcTFF.xlsx)

3.8.9. Vystupy

Prvotnim vystupem je kartogram stavajiciho stavu viz. pfiloha. Z prizkuma 2020/2021 plyne,
Ze tranzitni doprava tvofi podil 15-34 % dopravy na vjezdech do mésta Prosté&jova, zbyvajici
doprava ma pocatek nebo cil v Prostéjové. Hlavni tranzitni sméry jsou vychod-dalnice
(Plumlov-D1 sever i jih), zapad-dalnice (Dub nad Moravou-D1 jih a Kojetin/TovaCov-D1sever),
severozapad-jihovychod  (Kostelec-Kojetin/Tovacov). Hlavni  radialy na  okraji
mésta v pracovnim dni pifena$i 7,5-12 tisic vozidel. Podobné zatiZzeny je i zapadni méstsky
polookruh v ulicich Josefa Lady-Okruzni.

Z modelu stavajiciho stavu plyne, Ze ke konci roku 2021 zprovoznény severovychodni obchvat

[1/366 by mél prenadet 5,5 tisice vozidel/den, tedy vozidel zejména ve vztahu sever-dalnice
a potazmo sever-vychod at jiz jako tranzit nebo cilova doprava.
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Aktivita 3.9. KliCcové otazky a vyzvy

Analyza hlavnich problémi dopravy véetné SirSich souvislosti

Pretizena D46 nema alternativni (objizdkovou) trasu — opakujici se dopravni kolapsy.

Problém pfimo souvisi s nezbytnym dokonc&enim a zprovoznénim D1 (dostavba
obchvatu Pferova), nasledné bude moci byt zvazovano ¢astecné vyuziti kapacity
dalnice pro potfeby vnéjSiho méstského okruhu.

Souvisejici problémy jsou analyzovany nize ,NedofeSeny systém dopravy na
méstském okruhu“ a ,Pretizené méstské radialy (zejména Olomoucka ulice)*

D46 a Zeleznice tvofi vyznamnou bariéru pro planovani a dostavbu vnéjSiho méstského
okruhu. Dil¢i aktivity mésta:

PFestavba (zabezpedeni a rozsiteni) zelezniéniho prejezdu a ul. Riéni,

prestavba zastavky Vrahovice a zruSeni Zel. pfejezdu,

zkapacitnéni a zdvoukolejnéni trati,

vystavba podchodu pod nastupisti a realizace parkovisté P+R pfi vychodni strané
nadrazi, v pfimé vazbé na projekt FeSici posileni prostupnosti a vznik nové
komunikacni osy na ulici Pramyslovou,

realizace podjezdu na Vrahovické ulici umozni zvySeni prostupnosti vytizené méstské
radialy a nasledné upfesnéni polohy a zpusobu FeSeni severovychodniho kvadrantu
méstského okruhu.

NedoreSeny systém dopravy na méstském okruhu (svételné kfizovatky vs. okruzni):

NejvétSim negativnim aspektem je vysoké mnozstvi externalit spojenych s nadmérnou
dopravou na uzlech méstského okruhu, toto prokazal i prizkum zejména ve formé
pocitovych map.

Pozitivni vliv na situaci ma dokoné&eni severniho obchvatu a realizace pfestavby 11/150,
oCekavané dokonceni stavebnich uprav na D46 v SirSi souvislosti s dostavbou D1.
Stavebni Upravy nejvice zatizenych lokalit spocivaji zejména ve snaze kultivovat a
zpfijemnit vefejna prostranstvi — vytvofit podminky pro aktivni mobilitu.

Prioritou odvedeni tranzitni dopravy z centra mésta (potvrzeno dopravnim modelem)
dostavbou severozapadniho obchvatu.

Posileni a kultivace hromadné dopravy.

Je vhodné prabézné fesit optimalizaci dopravy na okruhu pomoci inteligentniho Fizeni
provozu (smart prvkl a telematiky).

NedofeSeny systém parkovani v ramci centra — pfestavbové lokality, oCekavané upravy
vefejnych prostranstvi apod.

Problém je souborem historickych vazeb vyplyvajicich zejména z asanace zidovského
ghetta na konci 70. let 20. stol. Tato problematika je feSena projekty se silnou vazbou
do dalSich oblasti rozvoje mésta (Zivotni prostfedi a spole¢nost) a je jednim z hlavnich
témat strategického planu, ktery navrhuje velké mnozstvi vzajemné etapizovanych
projekta.

Projekty Uprav a prestaveb vefejnych prostranstvi, opét s dirazem na posileni aktivni
mobility.
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Reseni systému a Urovné poplatk(l za rezidentni a vefejné parkovani, vyhodnoceni
dopravniho rezimu v pé&Si zéné a zéné (pfip. pfehodnoceni), systém monitorovani a
regulace vjezdu (zavory, sloupky vs. kamery), vyhodnoceni stavajicich vstupt do
uzemi.

Nezbytnymi pro feSeni situace je realizace projektd feSeni statické dopravy.

Mozna realizace zachytnych (P+R) parkovist a navazujici kyvadlové dopravy pro
dojizdéjici do zaméstnani.

MozZné slabé vyuzivani MHD - nutna uprava linek MHD a zajiténi navaznosti na IDSOK,
zejména chybéjici linky MHD na uzlu mistniho nadrazi a linka v S - J sméru:

Zajisténi stabilniho provozu MHD,

popularizace a propagace MHD (aktivni marketing),

zefektivnéni a pfipadna reorganizace MHD — mozny vznik zastavek v okrajovych
Castech meésta, zlepSeni obsluhy centra mésta napf. v ulici NetuSilové nebo
Komenské, tyto zastavky je vhodné obsluhovat minibusy v ¢astéjdim taktu, zvazeni
nastaveni pravidelného ¢asového taktu odjezdd na vybranych linkach,

vyuziti linek pfiméstské autobusové Ci vlakové dopravy a jeji potencial pro obsluhu
mésta,

zkvalitiovani potfebné infrastruktury - zazemi zastavek, budovani dopravnich
terminald, posilovani vazeb na dalSi formy dopravy — napf. stanovisté Bikesharing a
uvazovana parkovisté P+R, zlepSovani informacniho systému (inteligentni zastavky),
SirSi vyuziti mobilnich aplikaci (napf. integrace MHD do Google Maps nebo vyuziti
krajské aplikace KIDSOK MobilOK),

obnova vozového parku.

Problematicka a zdlouhava pfiprava vystavby cyklostezek z diivodu soukromého vlastnictvi -
cyklostezky v UP jako osy koridor(:

SUMP navrhuje vznik ,cyklostrategie“, dokumentu, ktery bude optimalizovat vystavbu
a technicka feSeni jednotlivych Useku vzhledem k majetkopravnim vztah(m.

Aktualni projekty cyklostezek jsou pribé&zné aktualizovany v ramci zmén Uzemniho
planu, resp. upfesnéné koridory zapracovavany do vefejné prospésnych staveb.
Mozné zintenzivnéni jednani s verejnosti, vlastniky pozemkl a dotéenymi subjekty
v ramci projektové pfipravy.

Nizky zajem vefejnosti o oblast mobility:

Problém byl identifikovan v ramci rozsahlého prizkumu pro novy strategicky plan.
Nazor verfejnosti je pro oblast mobility klicovy, doslo k velmi podrobnému vyhodnoceni
dotaznik(l a pocitovych map https://www.prostejov.eu/filemanager/files/2196093.pdf
Komunikacni strategie s velmi detailné zpracovanym komunikacnim planem je
hlavnim vystupem SUMP.

PretiZzené méstské radialy (zejména Olomoucka ulice) — souvisejici absence kapacitniho a
bezpecného propojeni Olomoucké ul. a Vrahovic:

Pozitivni vliv na situaci ma dokon&eni severniho obchvatu a realizace prestavby 11/150,
oCekavané dokonceni stavebnich Uprav na D46 v SirSi souvislosti s dostavbou D1
Prioritou je odvedeni tranzitni dopravy z radial (potvrzeno dopravnim modelem)
dostavbou severozapadniho obchvatu.
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e SUMP predpoklada realizaci velkého mnozstvi projektt na podporu vyuzivani VHD a
posileni aktivni mobility.
o Reseni prilehlych vefejnych prostranstvi jako kompenzace negativnich externalit.

Problémy identifikované v souvisejicich oblastech strategického planu s pfimou vazbou
na oblast mobility.

ZIVOTNi PROSTREDI

¢ Imisni zatéz zpusobena prevazné dopravou (D46, méstsky okruh a radialy),

e vznik nekvalitnich vefejnych prostranstvi v disledku zdrazovani, maximalizace zisku

investoru, pfipadné nizké regulace a aktivniho pfistupu ze strany mésta,

¢ narUstindividualni dopravy a tim zabor vefejné zelené pro parkovaci mista a zpevnéné
dopravni plochy.

- Problémy identifikované v oblasti Zivotniho prostfedi maji vazbu zejména na
navrhovana opatfeni souvisejici se zvySovanim kvality vefejnych prostranstvi
s dUrazem na sidelni izola¢ni a ochrannou zeleri a modrozelena opatfeni, zlepSovanim
podminek pro aktivni mobilitu, podporou a zvySovanim vyuzivani hromadné dopravy a
zkvalitiovani dopravni infrastruktury (vystavba dopravni infrastruktury a zvySovani
plynulosti v dopravé).

- Konkrétni projekty implementaéni ¢asti strategického planu ,Databaze projekta /
Projekty pro Prost&jov* jsou zafazeny do Programu zlepSovani kvality ovzdudi a
Adaptacni strategie a zaroven také SUMP a zaroven takto v databazi oznaceny (pole
,STRATEGICKE DOKUMENTY*)

SPOLECNOST

e Spatny stav vétSiny povrch( historického centra mésta,

o zdlouhavé FeSeni dostavbovych a pFestavbovych atraktivnich lokalit — Jizni centrum

mésta (zidovské ulicky), Jezdecka kasarna, Mistni nadrazi,

e neochota vlastnikl pozemkd k jejich prodeji, komplikované a ¢asové naro¢né vykupy,

e riziko nedostatku externich finan¢nich zdrojl a investi¢ni zdrzenlivosti mésta.

- Problémy identifikované v oblasti spoleCnosti maji vazbu zejména na opatfeni
souvisejici se zvySovanim atraktivity vefejnych prostranstvi a budovanim infrastruktury
¢i konverzi lokalit pro bydleni a zlepSovanim podminek pro aktivni mobilitu, vzdélavani
vychovu a participaci v oblasti udrzitelné mobility (vystavba dopravni infrastruktury a
zvySovani plynulosti v dopravé).

PODPORA LOKALNi EKONOMIKY

e NevyuZity komerc¢ni potencial centra mésta — mnoZstvi volnych obchodnich kapacit.

- Problémy identifikované v oblasti lokalni ekonomiky maji vazbu zejména na Siroké
spektrum opatfeni souvisejicich s pfestavbou centra mésta (vefejna prostranstvi,
staticka doprava), souviseji také s projekty na dostavbu a dopravni infrastruktury a
ZlepSovani podminek pro hromadnou dopravu a aktivni mobilitu.

V ramci strategického planu jsou souvislosti mezi jednotlivym projekty a oblastmi identifikovany

a kvantifikovany v implementacéni ¢asti — Databaze projektl / Projekty pro Prosté&jov (on-line
tabulka s moznostmi nastaveni filtrd pro SUMP

42/102



Plan udrzitelné méstské mobility Prostéjov

https://docs.google.com/spreadsheets/d/135g0 KDkWvag0GcNKihzMgNBfG3Uz1o0XT7fh0
WZQI7A/edit?usp=sharing,

kdy je pfinos k pInéni stanovenych dil€ich cill, respektive kli€ovych aktivit, vyjadfen bodovou
hodnotou napfic¢ hlavnimi oblastmi Strategického planu.

Co dale? Volba dopravniho prostfedku ovliviiuje kvalitu zivota ve mésté, proto je dulezité, aby
uZivatelé dopravy znali v8echny moZznosti, které pro svoji pfepravu maji, a mohli lehce
upfednostnit udrzitelnéjsi druhy dopravy. Konkrétné motorova doprava pfinasi emise, které
dopadaji na zZivotni prostfedi i zdravi obyvatel (a to v€etné emisi sklenikovych plynd, které
prispivaji ke globalni zméné klimatu), hluk, jenz negativné ovliviuje zdravi zasazenych
obyvatel, bezpe€nost. Parkujici vozidla a celd dopravni infrastruktura zabira prostor, kterého
je v Prostéjové omezené mnoZzstvi, a neumoznuje tak tento prostor vyuzit alternativné
a napliovat dalsi funkce méstského prostoru. Vydlazdéné ¢i vyasfaltované povrchy
predstavuji navic bariéru pro pfirozené vstfebavani destovych vod a ovliviuji tak lokalni klima.
Provoz motorovych vozidel spotfebovava neobnovitelné zdroje energie. Toto vSse ma
vyznamné implikace pro politiku ochrany zdravi a Zivotniho prostfedi, energetickych uspor
a mitigaci a adaptaci na klimatickou zménu.

V téchto souvislostech je potfeba budouci navrhovy scénar podrobit analyzam, které zohledni
demografické, ekonomické, Uzemné rozvojové i environmentalni trendy, jiz schvalené,
rozpoCtové podpofené rozvojové priority. Pomoci modelovani jejich dopadu na
mobilitu v horizontu 20 a 30 let, pak nasledné urcit dilezité vyzvy, které by se mély v dalSim
kroku odrazit do formulace vize a cill v navrhové ¢asti.
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4. Scénar mésta Prostéjova

7 v O

Aktivita 4.1. Vypracovani scenaru pro mozny budouci vyvoj

4.1.1. Mobilita v ¢islech

DOPRAVNIi SYSTEM V PROSTEJOVE

Radialné okruzni dopravni systém vychazi z tizemniho planu arch. Jindficha Kumposta z roku
1948. Zakladem je vnitini méstsky okruh, ktery kopiruje historické centrum mésta, uvazovano
bylo o nahrazeni vSech kfizeni okruznimi kfizovatkami i jeho zjednosmérnéni, tyto Upravy
nejsou v budoucnu vylou€eny. Vnéjsi okruh, jehoz vychodni ¢ast byla dostavéna

v uplynulych patnacti letech, bude pravdépodobné nemozné dokoncit, nezbytné vychodni
kvadranty jsou limitovany dalnici D46, estakadou Hana z konce 80. let 20. stol., Zeleznici
a obytnou, resp. primyslovou zastavbou.

DNESNIi STAV

Funkci vnéjSiho obchvatu pini ve vychodni &asti dalnice D46, je pfipravovana pfestavba
mimouroviiové kfizovatky (MUK) v Drzovicich (exit 26) a provéfovano dopinéni na
v8esmérovou MUK na jihu mésta (exit 21), severni &ast byla dokongena v roce 2021,
severozapadni vétev je stabilizovana v ZUR a dal$ich podkladech Olomouckého kraje a po
pfripadné realizaci by méla odvést hlavni smér tranzitni dopravy (zapad - vychod).

Jizni obchvat bude v UP ponechan pouze jako izemni rezerva.

. 17 tis
15 ts.
.......... 11ts. [
a i /
i\ :
& ndvrh propojen;
o" c,e\‘ J L d

Ty * -ady - Plumloysks ? I

. o2 6\@" 2010 2016 2020
30

aut/den ulice Olomoucka

" aotis. 7
P, R
’ ...""--. D46 »
vyhled obchvaty e N >
2010 2016 w00
aut/den Da6

Obrazek 21: Névrh dopravniho systému v Prostéjové, zdroj: analytické ¢ast Strategického planu
Prostéjov 2022 — 2035.
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Obrazek 22: dopravni vazby, zdroj: analyticka ¢ast Strategického planu Prostéjov 2022 — 2035.

JAK SI PROSTEJOV VEDE V POROVNANI S OSTATNIMI MESTY V CR?

e Prostéjov je nejhorsi v dopravni nehodovosti ze 13 obci v Olomouckém kraji. 24. z 206
obci v ramci Indexu dopravni nehodovosti (pocet dopravnich nehod v obci nad 1 000
obyvatel). V roce 2020 vyrazny pokles nehod o 25 % (zlep$eni i ve vztahu k ostatnim
obcim v CR) (obcevdatech.cz, 2021). Prost&jov je nejhorsi z 10 referenénich
meést v poctu prestupkl 8 489 pocet dopravnich prestupkl: primér 4 023 (Bl 2019)

e V Prostéjové je 129 483 evidovanych osobnich automobili — v poslednich péti letech
prameérny meziro¢ni narust 5 % (pramér z 10 referencnich mést je 10 1017 vozidel) —
neda se vyuzit pro vypocet stupné automobilizace z dlvodu neurcité mistni
prislusnosti. Prostéjov ma jednu z nejhustéjSich dopravnich siti v Olomouckém kraiji.
(2. ze 13 obci v Ol. kraji, 61. z 206 obci v CR - v Indexu silniéni sité (obsah Gzemi, kam
je mozné dojet za 30 minut autem od radnice obce v km?): 965 (obcevdatech.cz, 2020)
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e Prostéjov je nejlepSim méstem v indexu Zelezni¢ni dopravy v Olomouckém kraji. (1. ze
13 obci Ol. kraj, 24. z 206 obci v CR - Primérny podet unikatnich vlakovych spoijli
osobni pfepravy, které zastavi v obci za mésic): 3 717 (obcevdatech.cz, 2020)

SiT CYKLOSTEZEK

LEGENDA

= REALIZOVANE - 35,1 km
PRIPRAVOVANE
VYHLED

¢ STANICE BIKESHARINGU

MASTVY PODKIAL D Saznam.cy, ke © Fispivarsdé Opanstreetiap | 2022

Obrazek 23: Sit cyklostezek mésta Prostéjova 2022, zdroj: https://www.prostejov.eu/cs/aktuality-
archiv/aktualizovana-mapa-cyklostezek-ve-meste.html.

Na 42 stanicich si mohou lidé od roku 2019 zapuijcit kolo v ramci sluzby bikesharing.

KAPACITA DOPRAVNI SITE A PARKOVANI
e Stupen automobilizace (pocet registrovanych osobnich automobilt na 1 000 obyvatel)
Prostéjov: 314 (2019, RSE Projekt Ostrava)
e Pfi sou€asném trendu ristu poctu automobill je potfeba planovat cca 10% narust
infrastruktury.
¢ 10 ké/hod cena za parkovani v centru mésta, v ostatnich ¢astech neni zpoplatnéna —
cena je vyrazné podprimeérna i ve srovnani s mensimi mésty, presto nejsou parkovaci
kapacity pfeplnény, problémy s parkovanim se v obytnych zénach projevuji zejména v
mistech, kam lidé dojizdéji za praci Ci sluzbami.
AUTOBUSOVA DOPRAVA

* MHD 14 linek

* 198 spoju (ve vSedni dny)

» regionalni 36 linek (v ramci integrovaného dopravniho systému)
+ dalkova 20 spoju (16 smér Brno, 4 Zlin)
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ZELEZNICNi DOPRAVA

+ Jednokolejna elektrizovana trat’ ¢. 301 Olomouc - Nezamyslice: Olomouc —
29 jednosmérnych pfimych spoja (nejrychleji 17 min) Brno — 8 jednosmérnych - pfimych
spoju (nejrychleji 1h 15min)

+ Jednokolejna regionalni trat usek €. 306 (Dzbel - Prostéjov): Konice —
13 jednosmérnych pfimych spoji (nejrychleji 38 min)

4.1.2. Mobilita z pohledu verejnosti

JAK MESTO PROSTEJOV ZAPOJILO VEREJNOST?

Béhem Cervna 2021 byl zvefejnén dotaznikovy prazkum, ktery se zabyval otazkami mobility
a lokalni ekonomiky. Dotaznik byl zvefejnén na webu mésta a v Prostéjovskych radni¢nich
listech. Soucasti prizkumu byly i pocitové mapy na zakladé, kterych je mozno pozorovat
problémy a podnéty ob&anli pfimo na konkrétnich mistech. Prezentace dotaznikového
prizkumu je k dispozici zde a vystupy z pocitovych map zde.

KOHO MESTO ZAPOJILO?

V oblasti mobility bylo zaznamenano 474 odpovédi. z toho 348 bylo respondenttd dotazniku
a 126 pocitovych map. Vétsina dotazovanych Prosté&jov dobfe zna, 90 % dotazovanych bydli
pfimo ve meésté nebo v jeho blizkém okoli. Mizeme proto fict, ze vystupy z procesu
reprezentuji postoje lidi, kterych se strategicky plan dotyka nejvice.

4.1. 3. Navrzeni scénaru

Na zakladé analyzy probléma a pfilezitosti byly pfipraveny scénare pro budouci rozvoj mésta
Prostéjova. Navrhované scénafe popisuji konkrétni soubor budoucich vyvojovych trendd,
které jsou dulezité pro oblast méstské mobility, véetné pravdépodobnych dopadu externich
faktor( (jako jsou demografické a ekonomické podminky) nebo strategicko-politickych priorit
(napft. silny diraz na aktivni mobilitu nebo na elektromobilitu).

Vyhodnocovani a diskuse scénarl je z velké Casti zaloZzena na analyze vefejného prizkumu
a znalosti mistniho prostiedi. V tomto pfipadé jsou vystupy formulovany na zakladé odbornosti
zpracovatele, projednani scénaru s odborniky v ramci pracovnich skupin, vedenim mésta
(Rady mésta Prostéjova) a s vefejnosti na vefejném projednani (vystupy viz kapitoly 4.2.1. a
4.2.2)

Diky témto scénafim by vsSichni méli lépe pochopit, jak by mohla vypadat budoucnost
mobility v Prosté&jové. Timto zpusobem mohou slouZit jako zdroj informaci a inspirace pro
naslednou pfipravu vize.

Vychozi stav 2021

pési: 35%
cyklo: 25 %
hromadna doprava: 7%
individualni automobilova doprava (IAD): 33%

47/102


https://www.prostejov.eu/filemanager/pdf-viewer/html5/flipbook_new.inc.php?app=2775&fileID=2196093
https://www.pocitovemapy.cz/prostejov-2021-mobilita/nahled

Plan udrzitelné méstské mobility Prostéjov
SCENAR ,,0¢

Scénaf vychazi z princip BAU (business as usual). Pfedpoklad jeho naplnéni vychazi ze
soucasnych trendd odhadovaného vyvoje na zakladé dostupnych dat. Jedna se o vychozi
scénar, ktery nezohlediuje zadna opatieni, nepracuje s pfesuny poptavky po jednotlivych
modech dopravy a ponechava rozvoji doprava ,volnou“ ruku. Pfedpokladavané podily
jednotlivych typ dopravy jsou:

pési: 30% - 15% pokles souvisi s pfedpokladanym trendem narUstu individualni automobilové
dopravy, odklonu od hromadné dopravy a z dlvodu snizeni pobytové kvality vefejnych
prostranstvi (klimaticka zména bez adaptacnich opatieni, subjektivnhiho pocitu snizovani
bezpedi ve vefejném prostoru).

cyklo: 27% - 10% rast souvisi s trendem v ramci narustu popularity cyklodopravy (dusledek
pandemie Covid 19) a se stavajicim linearnim tempem dostavby sité cyklostezek a podporou
cyklodopravy.

hromadna doprava: 5% - 25% pokles, vyrazny pokles vyuZivani hromadné dopravy je
nejvyraznéjSim dasledkem pandemie Covid 19, oCekava se dalSi pfiklon k individualni
automobilové dopraveé a cyklodopravé.

individualni automobilové dopravy 38% - 15% narast, maximalni odhad ristu stupné
automobilizace (10%) a popsany pfi¢iny ubytku podilu p&si a hromadné dopravy.

Shrnuti: Vyrazna ¢ast investi¢nich prostfedk by byla ,spotfebovana“ feSenim problémdm
a potfebam spojenych s ristem IAD — maximalizace poctu parkovacich mist, zkapacitfovani
dopravni sité apod., disledkem by bylo snizeni prostfedk( na zkvalitfiovani vefejnych
prostranstvi, coz by mélo vliv na prohlubovani sociodemografickych problém0 a nepfimo pak
negativné ovlivnilo i lokalni ekonomiku.

SCENAR ,,hromadna doprava®

Navrhovany scénar pfedpoklada pfesun investic a podpory do vyrazného posileni hromadné
dopravy na ukor automobilové vE€. investic do parkovani. Aspekty umoznujici podporu
cyklodopravy a péSich jsou zachovany obdobné jako ve scénafi O.

pési: 32% - pokles souvisi s pfedpokladanym trendem narlstu IAD a z davodu snizeni
pobytové kvality vefejnych prostranstvi. Investice budou jen ojedinélé a spiSe budou sanovat
vzniklé problémy.

cyklo: 25% - zachovani podilu vykond, které souvisi s tradici cyklodopravy v Prostéjové,
popularitou a postupnym budovanim planované infrastruktury.

hromadna doprava: 12% - + 75% rast, tento vyznamny rist je podporen velkym investicemi
jak do infrastruktury, tak do pofizeni moderniho vozového parku, tak pfedevsim subvencemi
mésta do samotného provozu MHD.

individualni automobilové dopravy 31% - pokles souvisi s rozSifenou nabidkou MHD
a prfesunem ¢asti mistnich i dojizdéjicich obyvatel na vefejnou dopravu.
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Shrnuti: D4 se pfedpokladat, Ze finanéni prostfedky na posileni provozu hromadné dopravy
by musely byt tak vyznamné, Ze by mély vliv na podstatné snizeni potfebnych investic do
vefejnych prostranstvi. ZvySena nabidka MHD by méla nejvyznamnéjsi konkurenéni efekt vuci
pési a cyklodopravé. Omezeni IAD (spocivajici v omezeni investic do dopravni infrastruktury
a kapacit statické dopravy) by nejspis mélo vliv na zastaveni jejiho narustu, ale negativné by
ovlivnilo lokalni ekonomiku a tim by nepfimo prohloubilo hlavni sociodemografické problémy.

SCENAR ,,zdrava mobilita“

Scénar predpoklada posileni investic vyvazené do aktivni a hromadné mobility (s maximalizaci
vyuziti dotacnich prostfedkd) se zachovanim stavajicich investic do automobilové dopravy.
Scénar vychazi i z principl paralelné zpracovavaného Strategického planu Prostéjov 2022 —
2035.

pési: 37% - mirny rust souvisi s udrzitelnou podporou mobility péSich a to pfedevsim na kratké
vzdalenosti. Souvisi také s revitalizaci centra mésta i sidlist. Vyznamny vliv by kromé
revitalizace samotné infrastruktury mély mit osvétové a vzdélavaci akce podporujici zdravy
Zivotni styl.

cyklo: 27% - mirny rlst souvisi pfedev§im v rychlém dobudovani patefnich komunikaci a ha
né navazujici bezpecné sité cyklostezek s kvalitnim zazemim (bezpeéné uloZeni kol a dalsi
mobiliar). | zde se jedna o moderni trend dopravy podporujici zdravy zivotni styl.

hromadna doprava: 9% - zachovani rozumnych a nezbytnych investic do MHD zpUsobi mirny
rist. Obyvatelé Prostéjova budou chtit pfispét k zachovani Cistoty ovzdusi a ke zklidnéni
dopravy. Diky upravam organizace MHD (nové trasovani linek, nové zastavky napf. v centru,
CastéjSi a pravidelné spoje), modernimu zazemi zastavek, ekologickému vozovému parku a
aktivni propagaci vzroste zajem o tento druh dopravy.

individualni automobilové dopravy 31% - nabidky alternativnich druht dopravy, vytvoreni
meésta kratkych vzdalenosti a podpora zdravého zZivotniho stylu umozni pfesun €asti uzivatelu
IAD na MHD a cyklodopravu.

Shrnuti: Podpora aktivni mobility ve formé investic do vefejnych prostranstvi by méla pfinést i
multiplikacni efekt v oblasti Zivotniho prostfedi, spoleCnosti a lokalni ekonomiky, navic by méla
zkvalitnit podminky pro statickou dopravu, podpora hromadné dopravy by méla smérovat
zejména do investic pro zkvalitnéni zdzemi a podpory a efektivizace jejiho vyuZiti, snizeni
podilu IAD by mélo byt zplsobeno ristem podilu ostatnich forem dopravy.

Aktivita 4.2. Diskuse o scénafich, sekundarni analyza

4.2.1. SWOT analyza s navrhem opatieni

SWOT mj. popisuje vazbu hlavnich zavérd analytické ¢asti na navrhovou cast. Slabé stranky,
pfilezitosti a hrozby jsou doplnény o pfislusné skupiny opatfeni ze Strategického planu (SP) a
strategickych respektive specifickych cilti (pfislusné ¢islo) — bali¢ki opatreni ze SUMP. Jedna
se o opatfeni, ktera by méla pfispét k feSeni identifikovanych slabych stranek, Kk rozvoji
prilezitosti a k prfedchazeni popsanych hrozeb.
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Detailn€éjsi popis navrhovanych opatreni véetné jejich odivodnéni je v kapitole Aktivita 6.1.
Struktura strategickych a specifickych cild. Konkrétni projekty jsou pak definovany v kapitole
Aktivita 8.1.Popis vSech opatfeni a Strategickém planu Prostéjov 2022 — 2035, respektive
v on-line verzi (xIsx soubor) navrhové casti Databaze projektt / Projekty pro Prostéjov.

S / SILNE STRANKY

* Dobra dopravni dostupnost a strategicka poloha mésta —zejména D46, blizkost
mezinarodnich letist.

» Husta sit cyklostezek, cyklistika jako historicky zplusob kazdodenni prepravy obyvatel
mésta, Casté vyuzivani cyklostezek pro rekreaéni aktivity.

* Oblibena sluzba sdilenych kol — bikesharing.

* Pfiznivy pomér délby dopravni prace — 67 % udrzitelnd forma dopravy (35 % pésky,
25 % cyklo, 7 % MHD), 33 % individualni automobilova doprava.

* 60 % lidi nevnima parkovani jako velky problém.

* Dobfe zaloZzeny dopravni systém umozni po dostavbé vyraznou eliminaci motorové
dopravy v centru mésta — dokon&eny severni obchvat.

» Zkvalithovani hromadné dopravy — napf. terminal Floridanské namésti, moderni
ekologické autobusy MHD (CNG) a pfiméstské dopravy — moznosti platby kartou,
dobijeni apod.

* Podpora a pfechod na nizkoemisni a elektrické pohony automobild (MP pouze LPG
a CNG, MMPV zavadi elektromobily).

* Dobfe udrzovana a relativné bezpe€na vefejna prostranstvi.

» Vysoky potencial pro investice a ¢erpani dota¢nich prostfedkd na dobudovani chybéjici
infrastruktury.

+ Kvalitni systém vychovy vzdélavani a prevence — dopravni hfisté Sportcentrum DDM,
aktivity méstské policie.

W / SLABE STRANKY

+ Pretizena D46 nema alternativni (objizdkovou) trasu — opakujici se dopravni kolapsy
SP: MA Vefejna prostranstvi, ME Udrzitelna a bezpecna silniéni sit, MG Spoluprace a podpora
SUMP: SC2 — Pfeména vefejného prostoru (2.3.), SC8 — Reseni patefnich komunikaci, infrastrukturu pro podporu alternativnich
pohont a optimalizace nakladni dopravy (8.1., 8.2., 8.4.)

* D46 a Zeleznice tvoii vyznamnou bariéru pro planovani dostavby vnéjSiho méstského

okruhu
SP: MA Vefejna prostranstvi, MB Cyklisticka infrastruktura, MG Spoluprace a podpora
SUMP: SC2 — Pfeména vefejného prostoru (2.3, 2.4.), SC4 — Podpora cyklomobility a volno¢asovych aktivit se zaméfenim na
aktivni pohyb (4.2.), SC8 — Redeni patefnich komunikaci, infrastrukturu pro podporu alternativnich pohonti a optimalizace nakladni
dopravy (8.1., 8.2.)

* NedoreSeny systém dopravy na méstském okruhu (svételné kfizovatky vs. okruzni)
SP: ME Udrzitelna a bezpec¢na silni¢ni sit
SUMP: SC8 — Reseni patefnich komunikaci, infrastrukturu pro podporu alternativnich pohonti a optimalizace nakladni dopravy
(8.1.), SC9 — Podpora snizeni poptavky po individualni automobilové mobilité s vyuzitim bezpecnostnich, monitorovacich a
organizaénich opatteni (9.1., 9.2.)

* NedofeSeny systém parkovani v ramci centra — pfestavboveé lokality, oCekavané upravy

ver. prostranstvi apod.

SP: MA Vefejna prostranstvi, MF Staticka doprava
SUMP: SC1 — Pfeména centra na misto pro vefejny Zivot (1.1., 1.2., 1.3., 1.4.) SC7 — Reseni rezidentniho parkovani, snizeni
stupné automobilizace a snizeni podilu cest IAD ve mésté (7.2.,7.3.)
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* Mozné nizké vyuzivani MHD, neefektivni provoz. Nutna uprava linek MHD a zajisténi
navaznosti na IDSOK a ¢asové rozloZeni odjezdu linek — napf. absence odjezdového
taktu. Zejména chybéjici linky MHD na uzlu mistniho nadrazi a linka v S - J sméru,

v v,

mozna nedostate¢na obsluha nejuz§iho centra mésta (chybéjici zastavka).
SP: MC Hromadnd a multimodalni doprava, MD Propagace, vzdélavani a vychova
SUMP: SC5 - ZvySeni vyuzivani vefejné hromadné dopravy (5.1., 5.2, 5.3., 5.4.)

* Problematicka a zdlouhava pfiprava vystavby cyklostezek z duvodu soukromého
vlastnictvi - cyklostezky v UP jako osy koridor(i - vhodnost feSeni u VPS, intenzivnéjsi
jednani s vlastniky pozemku

SP: MB Cyklisticka infrastruktura, EF Informovanost, participace
SUMP: SC3 — ZvySeni vyznamu aktivni mobility a zlepSeni jejich podminek (3.1., 3.2.), SC4 — Podpora cyklomobility a
volno€asovych aktivit se zaméfenim na aktivni pohyb (4.2.,
* Nizky zajem verejnosti o oblast mobility
SP: MC Hromadna a multimodalni doprava MD Propagace, vzdélavani a vychova
SUMP: SC5 - ZvySeni vyuzivani vefejné hromadné dopravy (5.1., 5.2., 5.3., 5.4.)
+ Pretizené méstské radialy (zejména Olomoucka ulice) —souvisejici absence kapacitniho

a bezpeéného propojeni Olomouckeé ul. a Vrahovic.
SP: MD Propagace, vzdélavani a vychova
SUMP: SC6 — Podpora participace, vzdélavani a vychovy (6.1., 6.2., 6.3.)

O / PRILEZITOSTI
* VyieSeni dopravni obsluznosti centra mésta (dostavba byvalych Zidovskych uliCek)

s ddrazem na prvky MZI, revize parkovaci politiky.
SP: MA Vefejna prostranstvi, MC Hromadna a multimodalni doprava, MF Staticka doprava, SA Podpora rozvoje bydleni, ZA Zelefi
a voda ve mésté, EB Kvalitni vefejna prostranstvi a dopravni infrastruktura
SUMP: SC1 - Pfeména centra na misto pro vefejny zivot (1.1., 1.2, 1.3., 1.4.), SC2 — Pfeména verejného prostoru (2.3., 2.4.),
SC5 - ZvySeni vyuzivani vefejné hromadné dopravy (5.1., 5.2.,5.3.,,5.4.)

» Prestavby a zkvalitnéni verejnych prostor a regenerace sidlist a brownfieldl s dirazem

na bezbariérovost, bezpecnost pésich a pobytovou kvalitu.
SP: MA Vefejna prostranstvi, SA Podpora rozvoje bydleni, SE Aktivni pohyb, ZA Zeler a voda ve mésté, EB Kvalitni vefejna
prostranstvi a dopravni infrastruktura
SUMP: SC2 — Pfeména verejného prostoru (2.2., 2.3., 2.4.), SC3 — ZvySeni vyznamu aktivni mobility a zlepSeni jejich podminek
(3.3, 3.4.), SC4 — Podpora cyklomobility a volno€asovych aktivit se zaméFfenim na aktivni pohyb (4.1.,4.2.,4.4.)
* Dokonceni sité cyklostezek, doplnéni formou cykloopatfeni (napf piktogramy), vystavba
doprovodné infrastruktury (cyklovéz, odpocivadla, informacéni systém, vybaveni) —

prezentace Prost&jova jako cyklomésta.
SP: MB Cyklisticka infrastruktura, MD Propagace, vzdélavani a vychova, SE Aktivni pohyb
SUMP: SC3 — ZvySeni vyznamu aktivni mobility a zlepSeni jejich podminek (3.1., 3.2., 3.3., 3.4.), SC4 — Podpora cyklomobility a
volno¢asovych aktivit se zaméfenim na aktivni pohyb (4.1., 4.2.,4.3., 4.4.)

» Podpora systému sdilenych kol a alternativnich nemotorovych prostfedku.
SP: MB Cyklisticka infrastruktura, MD Propagace, vzdélavani a vychova, SE Aktivni pohyb
SUMP: SC4 — Podpora cyklomobility a volno€asovych aktivit se zaméfenim na aktivni pohyb (4.1.,4.2.,4.3.,4.4.), SC6 — Podpora
participace, vzdélavani a vychovy (6.1., 6.2, 6.3.)

« Vystavba dopravniho terminalu Ujezd, zkvalitiovani zastavek MHD a zazemi, budovani
informacniho systému (inteligentni zastavky MHD), zvySovani efektivity vyuzivani
hromadné dopravy, reorganizace tras a jizdnich fadu, vznik novych zastavek (zejm.

v centru a okrajovych ¢astech mésta), propagace MHD — narlst podilu vyuzivani MHD
SP: MC Hromadna a multimodalni doprava, MD Propagace, vzdélavani a vychova
SUMP: SC5 — ZvySeni vyuzivani verejné hromadné dopravy (5.1., 5.2., 5.3., 5.4.)

* Realizace komunika&niho planu SUMP — prohlubovani spoluprace se Skolami, vice
vzdélavacich a vychovnych akci (napf. bezpe¢né do Skoly, 10 000 kroku), duraz na
medializaci aktivni mobility, investice do vzdélavaci a vychovné infrastruktury.
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SP: MD Propagace, vzdélavani a vychova, EF Informovanost, participace
SUMP: SC6 — Podpora participace, vzdélavani a vychovy (6.1., 6.2., 6.3., 6.4.)

* Dokonceni obchvatu mésta (dostavba SZ obchvatu), dostavba propojeni ulic J. Lady

a Plumlovskeé.
SP: ME Udrzitelna a bezpecna silniéni sit, MG Spoluprace a podpora, SA Podpora rozvoje bydleni, EB Kvalitni vefejna
prostranstvi a dopravni infrastruktura
SUMP: SC8 — Reseni patefnich komunikaci, infrastrukturu pro podporu alternativnich pohonti a optimalizace nakladni dopravy
(8.1, 8.2, 8.3., 8.4.), SC2 — Pfeména vefejného prostoru (2.1.)

+ \VyfeSeni pfipadnych prestaveb kfizovatek na méstském okruhu klast diraz na

bezpecnost chodcl a pobytovou funkci, zavadéni inteligentnich prvka fizeni

a monitoringu dopravy, véetné informacnich a kontrolnich prvk(i zejména na méstskych
radialach.

SP: ME Udrzitelna a bezpecna silni¢ni sit, MG Spoluprace a podpora, EB Kvalitni vefejna prostranstvi a dopravni infrastruktura

SUMP: SC8 — Reseni patefnich komunikaci, infrastrukturu pro podporu alternativnich pohonti a optimalizace nakladni dopravy

(8.1, 8.2, 83., 8.4.), SC9 — Podpora snizeni poptavky po individualni automobilové mobilité s vyuzitim bezpec€nostnich,
monitorovacich a organizac¢nich opatfeni (9.1.)

* Realizace doplfikovych bezpeénostnich a hygienickych opatfeni s aplikaci smart feSeni
(vSe s darazem na kvalitu souvisejicich vefejnych prostranstvi, plynulost provozu

a snizovani emisi a hluku).
SP: MA Vefejna prostranstvi, ME Udrzitelna a bezpecna silni¢ni sit, ZA Zeleri a voda ve mésté, EB Kvalitni vefejna prostranstvi
a dopravni infrastruktura
SUMP: SC2 — Pfeména vefejného prostoru (2.1.), SC8 — Re&eni patefnich komunikaci, infrastrukturu pro podporu alternativnich
pohont a optimalizace nakladni dopravy (8.1.) SC9 — Podpora snizeni poptavky po individualni automobilové mobilité s vyuzitim
bezpeénostnich, monitorovacich a organiza¢nich opatfeni (9.1., 9.2., 9.3., 9.4)

» Systematické feSeni parkovaci politiky ve mésté efektivizace stavajiciho parkovani

(smart opatfeni, regulace), rezidentni a modré zény.
SP: ME Udrzitelna a bezpeéna silni¢ni sit, MF Staticka doprava, MD Propagace, vzdélavani a vychova, SA Podpora rozvoje
bydleni
SUMP: SC7 — Reseni rezidentniho parkovani, sniZeni stupné automobilizace a sniZeni podilti cest IAD ve mésté (7.1.,7.2., 7.3.,
7.4.), SC9 — Podpora snizeni poptavky po individualni automobilové mobilité s vyuzitim bezpecnostnich, monitorovacich a
organizacénich opatfeni (9.1., 9.2., 9.3., 9.4)

* Podpora elektromobility a vystavby vefejnych nabijecich stanic.
SP: ME Udrzitelna a bezpecéna silni¢ni sit, MG Spoluprace a podpora
SUMP: SC8 — Reeni patefnich komunikaci, infrastrukturu pro podporu alternativnich pohonti a optimalizace nakladni dopravy
(8.3)

* Vznik fondu parkovani (mobility).
SP: MF Staticka doprava
SUMP: SC7 — Reseni rezidentniho parkovani, sniZeni stupné automobilizace a sniZeni podilti cest IAD ve mésté (7.1.,7.2., 7.3.,
7.4)

» Vystavba kapacitnich parkovacich objektd a podpora jejich realizace v€. udrzitelnych
(MZI) opatfeni.
SP: MF Staticka doprava, MG Spoluprace a podpora, ZA Zelen a voda ve mésté
SUMP: SC7 — Re$eni rezidentniho parkovani, sniZeni stupné automobilizace a sniZeni podilti cest IAD ve mésté (7.2.)

* Snizeni dopravni zatéze na D46 v ramci o¢ekavaného dokon&eni D1, podpora realizace
pfestavby D46, doplnéni chybsgjicich vétvi MUK exit 21 a prestavba MUK exit 26,
protihlukova opatfeni, potencial SirSiho vyuziti D46 v ramci méstského dopravniho
systému.

SP: ME Udrzitelna a bezpecna silni¢ni sit, MG Spoluprace a podpora, EB Kvalitni vefejna prostranstvi a dopravni infrastruktura
SUMP: SC8 — Re8eni patefnich komunikaci, infrastrukturu pro podporu alternativnich pohonti a optimalizace nakladni dopravy
(8.1.,8.2.,8.4)

» Prestavba Hlavniho nadrazi, souvisejici vystavba podchodU, podjezdu na Vrahovické
ulici, pfejezdu na ul. Ri¢ni, pfipadné upravy ve Vrahovicich, rekonstrukce a pfestavba
Mistniho nadrazi.

SP: MC Hromadna a multimodalni doprava, MG Spoluprace a podpora
SUMP: SC5 - ZvySeni vyuzivani vefejné hromadné dopravy (5.1., 5.2.)
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T/HROZBY
* Hrozba nizSi dotaCni podpory nakladnych investic v souvislosti s nastupujici
ekonomickou krizi
SP: MD Propagace, vzdélavani a vychova, MG Spolupréce a podpora, EF Informovanost, participace
SUMP: SC6 — Podpora participace, vzdélavani a vychovy (6.1., 6.2., 6.3.)
* Prohlubujici se neochota vlastniki pozemk a pfipadné vyssi finanéni naroky na ziskani
potfebnych pozemki
SP: MD Propagace, vzdélavani a vychova, MG Spoluprace a podpora, EF Informovanost, participace
SUMP: SC6 — Podpora participace, vzdélavani a vychovy (6.1., 6.2., 6.3.)
* Narust individualni dopravy a tim zabor vefejné zelené pro parkovaci mista

a zpevnénych dopravnich ploch
SP: MA Vefejna prostranstvi, MB Cyklisticka infrastruktura, MC Hromadna a multimodalni doprava, SE Aktivni
pohyb, ZA Zeleri a voda ve mésté
SUMP: SC3 — ZvySeni vyznamu aktivni mobility a zlepSeni jejich podminek (3.1., 3.2., 3.3., 3.4.), SC4 — Podpora
cyklomobility a volnoasovych aktivit se zamérenim na aktivni pohyb (4.1.,4.2.,4.3.,4.4.), SC5 — ZvySeni vyuzivani
vefejné hromadné dopravy (5.1., 5.2.,5.3., 5.4.), SC6 — Podpora participace, vzdélavani a vychovy (6.1.,6.2.,6.3.,)

» Tlak na expanzi primyslové zény a vymezovani vyrobnich ploch — dalSi zabirani kvalitni
pady, zvySené naroky na dopravu
SP: MB Cyklisticka infrastruktura, MC Hromadna a multimodalni doprava
SUMP: SC3 — ZvySeni vyznamu aktivni mobility a zlepSeni jejich podminek (3.1., 3.2., 3.3., 3.4.), SC5 — ZvysSeni
vyuzivani vefejné hromadné dopravy (5.1.,5.2., 5.3, 5.4.)
» Prilisna preference aktivni mobility mize znevyhodhovat potfebné skupiny obyvatel
(seniory a hendikepované)

SP: MC Hromadna a multimodalni doprava, MD Propagace, vzdélavani a vychova, SD Pomoc potfebnym
SUMP: SC5 — ZvySeni vyuzivani vefejné hromadné dopravy (5.1., 5.2.,5.3., 5.4.)

4.2.2. Vysledny scénar

Scénare byly posouzeny podle raznych kritérii (atraktivita pro uzivatele, ekologické vyhody,
ekonomické vyhody, systémové vyhody), bylo provedeno kvalitativni hodnoceni. Mésto
Prostéjov si tak vybira scénar ,,zdrava mobilita“.
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Aktivita 4.3. Dopravni modelovani — budouci stav

Prognéza je pFfedpovéd budoucich zmén dopravniho modelu na zakladé znamych,
oCekavatelnych a predvidatelnych zmén promitnutych do nabidky (zmé&na komunikacni sité)
a poptavky (zména chovani osob). Tyto zmény jsou zachyceny k €asovym horizontim
(¢asovym feziim) a kombinaci téchto horizontl a nabidky a poptavky jsou vytvofeny scénare.
Na zakladé zvoleného scénafe a k nému dostupnych datovych informaci, byl vytvoren
dopravni model v navrhovych ¢asovych horizontech 2030 a 2040.

Progndza poptavky pracuje s horizonty let 2030 a 2040 a prognéza nabidky s horizonty 2021,
2030 a 2030 a z nich jsou vytvofeny nasledujici scénare:

. 2020 - kalibraéni stav (stav sité odpovidajici prizkumam)

. 2021 - stavajici stav (stav zprovoznéné sité pfi zapoceti praci na modelu)
. 2030 — navrh dne zvoleného scénare ,zdrava mobilita“

. 2040 - vyhled dne zvoleného scénafe ,,zdrava mobilita*

4.3.1. Nabidka

Pfehled uvazovanych staveb komunikaci zafazenych do scénafu (viz Obrazek 19):

. 2021: sV SeveroVychodni (obchvat) — pfelozka 11/366 etapa I.
. 2030: Sz SeveroZapadni (obchvat) — pfeloZzka [1/366 etapa |l.
. 2030: LL MK Plumlovska - J.Lady

. 2030: ZES MUK ZeSov

. 2040: Jz JihoZapadni (obchvat) — pfelozka 11/150

54/102



Plan udrzitelné méstské mobility Prostéjov

g

Obrazek 24: Prehled zmén na komunikacni siti pro jednotlivé scénére, budouci stavby cervené
zvyraznény (opatreni_nabidka.svg)

4.3.2. Poptavka

Progndza vyvoje poptavky osobni automobilové dopravy ve vnitini dopravé je zalozena na
upravé socio-ekonomickych ukazateld a jednotlivych €asti poptavky. Ostatni slozky jsou
feSeny skrze rlstové koeficienty TP 225, vzesIé z celostatniho dopravniho modelu. Pfehled
pouzitych zdroju prognozy:

e osobni automobilova (OA)

o] vnitfni — zména socio-ekonomickych ukazatell a koeficientu atraktivity
o] vnéjsi — TP 225
o] tranzitni — TP 225

¢ nakladni automobilova (NA: ve tfech kategoriich T1, T2, T3)
o] vnitini — TP 225

o] vnéjsi — TP 225
0 tranzitni — TP 225
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Tabulka 16: Rustové koeficienty dopravy dle TP225 (tp225 olomouc.xIsx)

VNEJSI Olomoucky kraj - Délka cesty do 20 km - do 10 000 voz/den
OA SN/TN
2020 1.00 1.00 1.00
2030 1.14 1.21 1.10
2040 1.18 1.37 1.18
TRANZITNI Olomoucky kraj - Délka cesty NAD 20 km - do 10 000/den
OA SN/TN
2020 1.00 1.00 1.00
2030 1.14 1.20 1.08
2040 1.18 1.33 1.15
4.3.3. Socio-ekonomické ukazatele (SEU)

Hlavnim vypocCetnim udajem modelu vnitfini dopravy jsou lidé, respektive jejich chovani,
struktura, poCet a prostorova lokace. Z krajské projekce poctu obyvatel je zfejmé, Ze dojde ke
snizeni celkového poctu obyvatel a starnuti obyvatel, tj. snizeni po¢tu zak( a studentd, snizeni
pracujicich a navyseni seniora.

Tabulka 17: Projekce poctu obyvatel Olomouckého kraje (bilance_obyv.xIsx)

2020 | 2030k 2020 | 2040k 2020
Pocet obyvatel celkem 100% 97% 93%
v tom ve véku: 0-14 100% 90% 79%
15-64 100% 94% 87%
65+ 100% 112% 123%

V odivodnéni Uzemniho planu (kapitola 4.3 Koncepce bydleni str. D62) se predpoklada
vyrovnana bilance poCtu obyvatel mésta, kde pfirozeny ubytek je vyvazen migraci. Toto
nadprimérné odekavani lze opfit i o krajskou ZUR, ktera piedpoklada Prost&jov jako
rozvojovou osu kraje. Pro prognézu pracujeme s pfedpokladem, Ze starnuti populace mésta
bude obdobné jako v krajské projekci.

Dal$i uvazovanou urbanistickou proménou v Uzemnim planu je snizeni po¢tu obyvatel v centru
meésta a vystavba novych bytl zejména na okrajich dnesni zastavby v navrhovych plochach
(SX — plochy smiSené obytné - navrh), kde byl odhadnut potencial zastavéni do roku 2035.
Z prdmérného podtu dokondenych bytl v Prost&jové za dekadu 125 byt/rok (CSU) pfi
primérné obsazenosti (dle oddvodnéni Uzemniho planu) 1,89 osob na byt, Ize odekavat za
dekadu 2363 novych obyvatel v nové zastavbé na ukor ubytku poctu obyvatel 2363 z centra
mésta (centrum vymezeno ulicemi Sladkovského, Prazska, Okruzni, J. Lady).

Uzemni plan umoZfuje rozvoj skrze navrhové plochy vyroby (VS - plochy smiené vyrobni —
navrh), zde byl odhadnut 5 % narust stavajiciho po&tu zaméstnancu tj. 1500 mist za dekadu.
Krajska ZUR jiz nepredpoklada vznik nadregionalniho primyslového centra.

Dal8i rozvojové plochy v kategorii ,plochy obCanského vybaveni byly zapracovany do
jednotlivych ukazatelt ucelu:
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e ,0OS - télovychovna a sportovni zafizeni — navrh“ zahrnuty jako nové do polozky volny
¢as (VOLNO),

e ,OK - komeréni zafizeni — navrh® zahrnuty do nakupu (OBCH) a

e 0V - vefejna infrastruktura — navrh® zahrnuty do zafizovani (URAD).

plochy obéanského vybaveni - komeréni zagizeni -

- plochy obéanského vybaveni - tilovychovna a spo

. plochy obéanského vybaveni - vegejna infrastrukt

. plochy smi ené obytné - navrh

. plochy smi ené vyrobni - navrh v

Obrazek 25: Rozvojové plochy tzemniho planu OS, OK, OV, SX a VS s dopadem do mobility.
(up_prostejov.qgz)

4.3.4. Koeficienty produktivity a atraktivity (TripRate)

Koeficienty atraktivity a produktivity byly upraveny tak, aby pokles cest do zaméstnani
reflektoval pokles produktivni populace ze 100 % v roce 2020 na 94 % v roce 2030 a 87 %
v roce 2040. Protoze pocet cest automobilem s vékem neklesa, ale aby pfi stejné pocetné
populaci v letech 2020, 2030 a 2040 zustal zachovan pocet cest, jsou zbyvajici uCely navyseny
celkové o 4 % objemu v roce 2030 k roku 2020 a 8 % objemu v roce 2040 k roku 2020.
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Tabulka 18: Primérny pocet cest automobilem ve vékové skupiné ve vybraném referenénim souboru
PDCH (Pprostejov.xlsx)

Vékova Primérny pocet cest Pocet
skupina autem dotazanych
0-14 1.9 135
15-18 2.3 21
19-29 2.4 149
30-39 2.3 207
40-49 2.4 259
50-59 2.4 168
60-69 2.4 190
70+ 2.4 147
NA 2.5 35

4.3.5 Zavér a shrnuti

V navrhové varianté 2030 je predpokladano zprovoznéni propojeni mistnich komunikaci
Legionaiska a Josefa Lady, ktera ma pouze lokalni dopad s vlastni intenzitou propojeni
0 2 000 motorovych vozidel za pracovni den. Dale je pfedpokladano zprovoznéni rozsifeného
MUK ZeSov na v8esmérny sjezd dalnice, jehoz dusledkem v modelu je sniZeni intenzit na
Brnénskeé ulici a zvySené vyuzivani dalnice jako obchvatu mésta vzhledem k tranzitni dopravé.
StéZejnim zamérem je zprovoznéni severozapadniho obchvatu Il. tfidy Severozapadni
obchvat pfevezme denné 7,5 tisice vozidel a jeho dnes stojici navazujici severovychodni ¢ast
dalSich 5,4 tisice vozidel

V navrhové varianté 2040 je mozné zprovoznéni jihozapadniho obchvatu silnice Il. tridy.
Jihozapadni obchvat ma ve své nejvychodnéjsi ¢asti vyuziti jen pro 1 tisic vozidel a jeho
vyznam roste smérem k dalnici kde prenasi az 8,5 tisice vozidel. Funguje zejména jako
alternativa pro vnéjsi dopravu ke stavajicim komunikacim pro opusténi mésta na jih.
Snizeni zatéze stavajiciho skeletu ve mésté je mozno pozorovat zejména v ulicich
Plumlovska, a Brnénska o tisice vozidel. Na ostatnich vyznamnych nebo podruznych
komunikacich, které benefituji z novych rychlejSich tras, jde ploSné pokles o stovky
vozidel za den. Jeho pfinos pro tranzitni dopravu a navrhovana poloha bude muset byt

pfehodnocena po dostavbé a zprovoznéni severniho obchvatu.
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5.

Stanoveni vize a zakladni strategie

Aktivita 5.1. Vize mobility

Z primarni analytické faze pfipravy SUMPu je k dispozici mnozstvi udaju potfebnych k tomu,
aby bylo mozné dukladné popsat, kde se pravé mésto nachazi, jaké jsou jeho hlavni silné
a slabé stranky, jaké je dopravni chovani a pfepravni vzorce jeho obyvatel. Mé&sto a jeho okoli
je popsano z hlediska dopravnich, environmentalnich, socialnich a dalSich charakteristik. Na
zakladé tohoto poznani byla sestavena vize, jak bude mésto vypadat v delSim Casovém
horizontu, kam bude sméfovat. Vize urCuje dalSi sméfovani navrhoveé faze. Vize byla pfitom
prevzata ze Strategického planu Prost&jov 2022 — 2035, z kapitoly VIZE PRO PROSTEJOV

2035.

Hlavni motto rozvoje mésta:

VIZE MOBILITY PRO PROSTEJOV 2035

Prostéjov je méstem podporujicim aktivni mobilitu, vétSina obyvatel vyuziva k pohybu
kvalitni a bezpe€na vefejna prostranstvi, dokonéenou a pfehlednou sit cyklostezek.
Komfortni zazemi dopravnich terminall a zastavek motivuje lidi k vyuzivani hromadné
dopravy. Po zprovoznéni severozapadniho obchvatu je dokonéena zakladni dopravni
sit mésta, obyvatelé a navstévnici mohou efektivné a bezpelné zaparkovat svoje
automobily v péSi dostupnosti centra a svych domovu, téméF veSkera motorova
doprava je ticha a nizkoemisni.

VIZE MOBILITY PRO PROSTEJOV v $irim kontextu jesté pfebira tyto casti:

Prostéjov zajistuje atraktivni nabidku pro traveni volného ¢asu vSech generaci.
Zivotni prostfedi ve mésté vyraznou mirou pfispiva ke zdravi jeho obyvatel. Kvalitni
vefejna prostranstvi, nové parky jsou samoziejmou soucasti kazdodenniho Zivota.
Okolni krajina s postupné realizovanym funkénim systémem ekologické stability,
zaCina byt odolna vici klimatickym zménam, vznikajici zeleny pas na jihu mésta (jizni
prstenec) a stale se rozsifujici zelen v okoli stabilizovaného biokoridoru Hloucela a fek
Romze a Valové nabizi kromé své ekologické a hygienické funkce i atraktivni prostiedi
pro zdravy zivotni styl.

Obcané i podnikatelé se zajimaiji o vefejné déni a participuji na rozvoji mésta.
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Aktivita 5.2. Stanoveni ukoll feSici klicové problémy

5.2.1. Strategicky plan Prostéjov 2022 - 2035

Vzhledem ktomu, Ze Plan udrzitelné méstské mobility je pfipravovan v soubéhu se
Strategickym planem Prostéjov 2022 — 2035, tak pravé tento plan nastavuje konkrétni cile,
uréuje typy zmeény, které je v Prostéjové zadouci. Pfi definovani cilt se konkretizovalo, jakych
pozitivnich zmén chce dosahnout v socialni, ekonomické a environmentalni oblasti, co pfesné
potfebuje mésto ,snizit®, ,zvysit?, ,udrzet’. Nejprve byly jasné definovany cile, které popisuji,
jakych zmén chce mésto dosahnout. Upfesriuji, jakym smérem chce mésto jit a jaké ma
priority. Neurcuji vSak, jakymi prostfedky toho dosahnout. Neboli jsou to cile, které detailngji
interpretuje vizi, ale nejedna se o strategické a specifické cile, které jsou podstatou
strategického planovani. Touto otdzkou se bude zabyvat dalSi kroky.

V tomto kontextu se bude vychazet z téchto primarnich cilu:
PRIORITNI CiL PRO OBLAST HOSPODARSTVI/MOBILITA - M.:

ZAJISTIT PODMINKY PRO ROZVOJ ZDRAVE AKTIVNi MOBILITY, ZEFEKTIVNENI
HROMADNE DOPRAVY A BUDOVANI UDRZITELNE DOPRAVNI SITE.

e CIL M1: ZDRAVA, AKTIVNI A UDRZITELNA MOBILITA
e CiL M2: UDRZITELNA DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

Jelikoz Plan udrzitelné méstské mobility Prostéjova nefesi jen samotnou dopravu a mobilitu,
ale i 8irSi vztahy, tak je nutné pracovat jesté s témito cili:
PRIORITNI CiL PRO OBLAST SPOLECNOST - S:

ZAJISTIT IDEALNI ZIVOTNi PODMINKY PRO ZDRAVIi, VZDELANi A VOLNOCASOVE
AKTIVITY OBYVATEL VSECH GENERACI A NAVSTEVNIKU MEST

e CIL S1: Atraktivni podminky pro Zivot
e CIL S2: Volno&asové aktivity

PRIORITNI CiL OBLAST ZIVOTNI PROSTREDI - Z:

ZAJISTIT KVALITNi ZIVOTNi PROSTREDI PRO ZDRAVY A UDRZITELNY ZIVOT
OBYVATEL A PRISTICH GENERACI.

e CiL Z1: OdoIné mésto a ekologicky stabilni krajina
e CIL Z2: Udrzitelna energetika a efektivni odpadové hospodarstvi

PRIORITNI CiL PRO OBLAST HOSPODARSTVi / LOKALNi EKONOMIKA - E:

VYTVARET yHODNEvPODMiNKY PRO STAyAJiCi PODNIKATELE A ZAJISTIT
ATRAKTIVNI PROSTREDI PRO INOVATIVNI A KREATIVNI PODNIKATELSKY SEKTOR S
VYSS| PRIDANOU HODNOTOU

e CIL E1: Vefejna infrastruktura a oZiveni centra mésta

e CIL E2: Spoluprace a vzdélavani

60/102


https://www.prostejov.eu/filemanager/pdf-viewer/html5/flipbook_new.inc.php?app=2775&fileID=2196196

Plan udrzitelné méstské mobility Prostéjov

5.2.2. Klicové oblasti

Ve vazbé na zakladni cile Strateqgického planu Prostéjov 2022 — 2035:
e CIL M1: ZDRAVA, AKTIVNI A UDRZITELNA MOBILITA
e CIiL M2: UDRZITELNA DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

Bylo definovano celkem 9 oblasti, které detailné feSi dopravu a mobilitu, pfipadné Sir8i kontext.

CiL M1: ZDRAVA, AKTIVNi A UDRZITELNA MOBILITA

1. CENTRUM MESTA

+ $ir8i vazba na CIL E1: Vefejna infrastruktura a oZiveni centra mésta
+ 8ir§i vazba na CIL Z1: Odolné mésto a ekologicky stabilni krajina

2. VEREJNY PROSTOR, MOBILITA A DOPRAVA

+ $ir8i vazba na CIL E1: Vefejna infrastruktura a oZiveni centra mésta
e+ 8&ir§i vazba na CIL Z1: Odolné mésto a ekologicky stabilni krajina

3. AKTIVNI MOBILITA, CYKLOSTEZKY A PESI INFRASTRUKTURA

+ $ir8i vazba na CIL E1: Vefejna infrastruktura a oZiveni centra mésta
+ $ir8i vazba na CIL S2: Volno&asové aktivity
+ $ir8i vazba na CIL S1: Atraktivni podminky pro Zivot

4. REKREACNI AKTIVNI MOBILITA

+ $ir8i vazba na CIL S2: Volno&asové aktivity
+ 8ir§i vazba na CIL Z1: Odolné mésto a ekologicky stabilni krajina

5.  HROMADNA DOPRAVA
6. PARTICIPACE, VZDELAVANI A VYCHOVA

+ $ir8i vazba na CIL E2: Spoluprace a vzdélavani

CiL M2: UDRZITELNA DOPRAVNI INFRASTRUKTURA
7.  REZIDENTNi PARKOVANI

8. PATERNI KOMUNIKACE, INFRASTRUKTURA PRO ALTERNATIVNI PALIVA,
NAKLADNi DOPRAVA

9. BEZPECNOST, MONITOROVANI, ORGANIZACE
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6.

Stanoveni cilti a vystupovych indikatoru

Aktivita 6.1. Struktura strategickych a specifickych cill

6.

1.1. Obecny uvod a Strategicky plan Prostéjov 2022 - 2035

| vtomto pfipadé plati, Ze se vychazi ze Strategického planu Prostéjov 2022 — 2035. Vize
mésta predstavuje popis budouciho stavu, neni vdak sama o sobé dostateCné konkrétni
a postavena na dostupnosti zdroju k jejimu naplnéni. K tomu slouZzi hierarchie cild. Pfi tvorbé
cili byla zohlednéna vychodiska definovana v aktivité 5.

CiL M1: ZDRAVA, AKTIVNi A UDRZITELNA MOBILITA

Opatieni_ MA: Verejna prostranstvi: Koncep¢ni rozvoj a udrzitelna sprava vefejnych

prostranstvi, bezpecné kvalitni vefejné prostory, centrum mésta, regenerace sidlist
a rekonstrukce ulic s dlirazem na posileni pobytové funkce.

Indikativni projekty v€etné jejich odlivodnéni

MAO3 — MA10 Projekty pfestaveb a obnovy centra mésta: Pfinos téchto projektu
spociva v multiplikacnim efektu — jejich realizace vyznamny pozitivni vliv na véechny reSené
oblasti rozvoje mésta, v oblasti mobility se jedna zejména o posileni podminek pro aktivni
mobility a feSeni statické dopravy.

MA11 a MA12 Infrastruktura brownfield Mistni nadrazi a Jezdecka kasarna: Pfinos
téchto projektd spociva v multiplikacnim efektu na hlavni cile rozvoje mésta, v oblasti
mobility se jedna zejména o posileni podminek pro aktivni mobilitu a rfeseni statické
dopravy.

MAL17 - MA25 Regenerace sidlist, MAO2 Manual vefejnych prostranstvi, MA53
Uklid a tdrzba komunikaci: Pfinos téchto projektti spoéivé v multiplikacnim efektu, v oblasti
mobility se jedna zejména o posileni podminek pro aktivni mobilitu a feSeni statické dopravy

o Opatieni_MB: Cyklistickd infrastruktura: Cyklostezky, doprovodna infrastruktura,

medializace a propagace, podpora sdilenych kol a alternativnich nemotorovych prostredku.

Indikativni projekty v€etné jejich odavodnéni:

MB02-MB30 Cyklostezky a cykloopatfeni: Pfinos samostatné a bezpecné sité
cykloinfrastruktury je v ramci organismu ,cyklomésta“ Prostéjova nezpochybnitelny a
klicovy, jednotlivé useky, respektive priorita jejich vystavby je dana viivem na dokonéeni
chybéjicich usekl a pfipojeni (dostavbé radial okolnich obci) u dalSich typt opatreni je
nezbytny zejména jejich bezpecnostni prfinos. Podstatna je | rekreacni funkce
cykloinfrastruktury, podpora dojizdky do zaméstnani a vliv na snizovani individualni
automobilové dopravy.

MB31 Cyklovéz Janackova: Projekt nezbytny pro integraci cyklistické a hromadné
dopravy, bezpec¢na moznost pro tuschovu stale drazsich kol pri pfestupu na hromadnou
dopravu a podpora obou forem udrZitelné mobility — snizovani podilu IAD.

MB32 Bikesharing — podpora systému sdilenych kol: Podpora uspésného projektu
zasadniho pro kazdodenni aktivni mobilitu - pokraCovani méstské dotace jizdniho ¢asu
zdarma — posileni integrace péSsi a cyklistické dopravy bez nutnosti viastnit kolo, pfednostni
umistovani stanic na dopravnich prestupnich uzlech.
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¢ Opatieni MC: Hromadna a multimodalni doprava: ZvySeni efektivity vyuzivani hromadné
dopravy s vyuzitim Smart opatfeni, vylepSeni zazemi, vystavba prestupnich terminall
vcetné souvisejiciho okoli a zazemi, podpora alternativnich pohont v hromadné doprave.

Indikativni projekty v€etné jejich odivodnéni:

MCO01 Dopravni terminal Ujezd: Projekt pfesune dlouhodobé nevyhovujici zastavky
pfiméstské autobusové dopravy z Lidické ulice do prostoru nové vystavéného
autobusového terminalu na ulici Ujezd, kde budou koncentrovény veskeré druhy
autobusové dopravy, posilena moznost vzajemného pfestupu a vznik nového P+R
parkovisté, které zarovefi novou parkovaci kapacitou umozni dostavbu centra mésta, dojde
k vyznamné prestavbé a zkvalitnéni souvisejicich vefejnych prostranstvi a posileni
podminek pro aktivni mobilitu.

MC10 Analyza efektivity vyuzivani méstské hromadné dopravy: Detailni posouzeni
efektivity rozloZzeni zastavek, tras a spoju linek MHD zaloZzena na dlouhodobém scitani a
prizkumu. Posouzeni vlivu odjezdovych c¢asu, dostupnosti (obsluze) tzemi mésta
(zejména centra mésta nebo rekreacné sportovni zony v sev. ¢asti), analyza ve vztahu k
vyuZiti linek pfiméstské a regionalni autobusové, respektive viakové dopravy pro obsluhu
mésta a vzajemna koordinace jizdnich fadu.

MC11 Realizace potencialnich Uprav linek MHD: Upravy vychazejici z podrobné
analyzy (MC10), pfedmétem feSeni bude zejména vyuZiti linek priméstské autobusové i
viakové dopravy a jeji potencial pro obsluhu mésta, navaznosti linek MHD na viakové ¢i
dalkové autobusové spoje, zjednoduseni systému tras a odjezdovych casl s dirazem na
zavedeni odjezdového taktu alespori na patefnich linkach (s dirazem na provéreni zvyseni
Cetnosti spojti) a doplnéni novych zastavek zejména v centru mésta.

MC13 Inteligentni zastavky: PloSny projekt pro zatraktivnéni zazemi, modernizaci a
posileni uzivatelského komfortu MHD s cilem jejiho vysSiho vyuZivani.

MC14 Provoz MHD: Samotné zaji§téni provozu a dal$i rozvoj méstské hromadné
dopravy jsou nezbytné pro fungujici ekosystém méstské udrzitelné mobility. Soucasti
provozu bude i priibézné vyhodnocovani ekonomiky provozu a pravidelné scitani vc.
analyzy vytizenosti linek.

o Opatieni MD: Propagace, vzdélavani a vychova: Podpora vychovné vzdélavacich aktivit
s dlrazem na rozvoj udrzitelné a aktivni mobility, investice do vzdélavani.

Indikativni projekty v€etné jejich odivodnéni:

MD12 a MD10 Provoz détského dopravniho centra: Vzdélavaci, preventivné
bezpecnostni a volnocasoveé aktivity Sportcentra DDM Prostéjova maji velky podil na aktivni
pfistup obyvatel mésta k mobilité, nezbytné je i kvalitni zazemi pro jejich ¢innost,

MDO09 Vyzva 10 tisic krok(: Jde o jeden z tspésnych projekti na podporu aktivni
mobility, pfedpoklada se jeho posileni

CiL M2: UDRZITELNA DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

o Opatreni MF: Statickd doprava: Zefektivnéni stavajiciho parkovani (smart opatfeni,
regulace), rezidentni a modré zény, fond parkovani (mobility), vystavba kapacitnich
parkovacich objektd a podpora jejich vystavby, diraz na pobytové funkce, udrzitelna
(modrozelena) opatfeni.

Indikativni projekty véetné jejich odlivodnéni:
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MFO01 Fond mobility (parkovani): Vznik uzavieného systému financovani a provozu
parkovacich kapacit umozni efektivnéjsi requlaci, spravu a rozvoj infrastruktury statické
dopravy.

MFO03 Modré zoény: V budoucnu nezbytné reSeni pro efektivni requlaci parkovani a
financovani nezbytnych uprav verejnych prostranstvi v rezidentnich zénach.

e Opatieni ME: Udrzitelna a bezpecna silni¢ni_sit: Bezpetné patefni a obsluzné
komunikace, pfestavby kfizovatek, bezpe€nostni opatfeni zejména pro chodce a cyklisty,
zavadéni smart prvkl regulace a fizeni dopravy, dopliikova hygienicka a bezpecnostni
opatfeni s aplikaci smart feSeni (vS8e s durazem na kvalitu souvisejicich vefejnych
prostranstvi, plynulost provozu a snizovani emisi a hluku - podpora elektromobility).

Indikativni projekty v€etné jejich odivodnéni:

MEOQ3 Prodlouzeni severni obsluzné komunikace (J. Lady — Plumlovska): Prodlouzeni
vnéjsiho méstského kruhu umozni dali rozvoj mésta v této lokalité, dalSi obytnou zastavbu
by nebylo mozno realizovat bez adekvatni dopravni obsluhy.

ME25 Inteligentni dopravni systémy — telematika: Smart opatreni pro zvySovani
bezpecnosti a plynulosti provozu na patefnich komunikacich (zejm. doplnéni a modernizace
kamerového systému svételnych kfiZzovatek, inteligentni dynamicky fizena zelena vina pro
IZS, obnova fradi¢i dopravni signalizace, analytické kamery na svételné frizenych
pfechodech pro chodce, telemetricky informacni systém, rozSifeni a modernizace
bezpecnostné  preventivhiho kamerového systému, systémy pro dynamické
vysokorychlostni vaZeni vozidel na pozemni komunikace, HW a SW feSeni pro komplexni
funkci ITS)

e Opatreni MG: Spoluprace a podpora. Vyznamné investice tfetich stran s dirazem na
udrzitelnost, podpora aktivni mobility a elektromobility.

Indikativni projekty v€etné jejich odivodnéni:

MGO02 a MGO03 Prestavba Hlavniho nadrazi a modernizace zel. trati: Projekty Spravy
Zeleznic s velkym pfinosem pro modernizaci, zkapacitnéni a posileni vyznamu Zelezniéni
dopravy, SUMP navrhuje velké mnoZstvi souvisejicich projektu, které budou integrovat
dalsi formy dopravy.

MGO01 Severozapadni obchvat: Nezbytné dokonceni paterni dopravni infrastruktury -
severniho obchvatu zajisti odklonéni vyznamné tranzitni dopravy mimo zastavéné uzemi,
investicni akce Olomouckého kraje.

V ramci SirSiho kontextu jsou zohlednény zejména tyto dalSi cile a opatfeni, ktera maji vliv
zejména na posileni podminek pro aktivni mobilitu ve mésté:

CIL S1: Atraktivni podminky pro Zivot

e Opatieni SA Podpora rozvoje bydleni: Vefejna prostranstvi, infastruktura pro stavajici
a novou vystavbu, regenerace brownfields pro pobytovou funkci Indikativni projekty:
SAO02 Podpora regeneraci sidli§t, SA0O3 Podpora realizace infrastruktury pro bytovou
vystavbu, SA04 Podpora regenerace brownfieldi Jezdecka a Za Mistnim nadrazim.

e Opatieni SD: Pomoc potfebnym: SD26 Senior Taxi
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CiL S2: Volnogasové aktivity

e Opatieni SE: Aktivni pohyb. Investice do sportu, podpora sportovnich krouzku a aktivit,
aktivni rekreace v pfirodé, cyklostezky, efektivizace a zkvalitnéni existujiciho zazemi,
propagace mésta - zvyseni turistického potencialu.

CiL Z1: Odolné mésto a ekologicky stabilni krajina

o Opatfeni ZA: Zeleni a voda ve mésté: Systém rozvoje a péce o méstskou zelen, vefejna
prostranstvi s dlrazem na hospodafeni s destovou vodou, parky, vodni prvky
s dirazem na vyuziti deStovych vod, regulace a podpora tfetich stran k realizaci
ochranné a izolaéni zelené a modrozelenych opatfeni, zmirfiovani hlukové a emisni
zatéze. Indikativni projekty: ZA01 Generel zelené, ZA02 Vysadby liniové zelené, ZA24
Zelen v okoli zamku, ZA18 Klasterni zahrada (podpora externiho subjektu), ZA05 Park
Jezdecka, ZA23 Park na nam Svatopluka Cecha,

CIL E1: Vefejna infrastruktura a oZiveni centra mésta

e Opatfeni EB: Kvalitni vefejna prostranstvi a dopravni_infrastruktura: Zejména
zkvalitnéni a dostavba prostranstvi v centrum mésta, pfestavby a podpora obnovy
nevyuzivanych lokalit a nemovitosti (brownfields), dostavba patefni silnicni sité,
podpora hromadné a multimodalni dopravy v¢. dostavby sité cyklostezek pro dojizdku
do zaméstnani. Indikativni projekty: EBO3 Podpora podnikatelského prostfedi v centru
mésta, EB04 Podpora prestaveb brownfield Mistni nadrazi a Jezdecka kasarna.

CiL E2: Spoluprace a vzdélavani
e Opatfeni EF: Informovanost, participace: Aktivity vedouci k posileni spoluprace mezi
Skolstvim, podnikatelskym sektorem vefejnou spravou a vefejnosti (proaktivni
prostfedi), propagace mésta ve vztahu k vlastnim obyvatelim a podnikatelskym
subjektum, zvySeni celorepublikové prestize. Indikativni projekty: EF06,07 Informaéni
a propagacni aktivity MMPV a Olomouckého kraje, EF01 — EF03 Aktivity OHK, ICOK
a Czechlnvest, EF04 Participativni rozpocet ,Spoleéné rozvijime Prostéjov*

6.1.2. Strategické a specické cile Planu udrzitelné méstské mobility
Prostéjova

Struktura cilu Planu udrzitelné méstské mobility Prostéjova navazuje strukturu Strategického
planu Prostéjov 2022 — 2035, ale dale ji upfesnuje. Ma svou hierarchii. Je postavena na 9
strategickych cilech, které jsou dale zpfesnéné pomoci 4 specifickych cilt (baliCkd opatfeni),
které jsou hlavnim podkladem pro navrh konkrétnich aktivit a opatfeni k realizaci, pomoci
kterych budou cile naplnovany.

V ramci procesu stanoveni cill a opatfeni je rovnéz stanoven finanéni ramec k zajisténi
opatfeni, stanovena gesce a terminy realizace. Finan¢ni ramec a terminy jsou upfesnovany
v aktivité 8 Akéni plany?.

Specifické cile popisuji, co ma byt zménéno. Konkrétni specifikace je nutna, aby bylo mozné
zZjistit, zda navrzena a realizovana opatieni opravdu vedla k planovanému efektu. Specifické

1 SUMP jako koncepce je zpracovavan pro sttednédoby ¢asovy horizont, proto zaji$téni financovani musi byt
zajisténo ramcové, nebot’ konkrétni financovani je stanoveno v jednoletych rozpoétech v kratkodobych
rozpoctech. Z toho diivodu bude financovani uptesnéno v ak¢nich pladnech, které¢ budou stanoveny na kratsi
obdobi.
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cile maji pfimou vazbu na strategické cile a jsou zasadni pro ucCely monitorovani
a vyhodnocovani. Jejich prostfednictvim je mozno detailné popsat naplanované zmény
v méstské mobilité ve vSech strategickych oblastech. Na zakladé specifickych cilu jsou
navrzeny monitorovaci, vysledkové indikatory, které jsou popsany v ramci aktivity 6.2.

VAZBA NA HLAVNI CiL STRATEGIE MESTA M1: ZDRAVA, AKTIVNi A UDRZITELNA
MOBILITA

STRATEGICKY CiL 1 — Pfeména centra na misto pro vefejny zivot

Cilem je postupné zklidriovat centrum mésta a zajistit jeho polyfunkénost na principu
pristupnosti prostfedi pro vSechny skupiny obyvatel s ohledem napf. na zranitelné skupiny jako
jsou déti, seniofi, rodiCe s ko&arky, Zzeny, pecujici osoby & osoby s omezenou schopnosti
pohybu, orientace a komunikace ve vazbé na celkovy koncept mésta.

Specifické cile

1.1. Prdfezové koncepcni dokumenty

1.2. Prestavby vefejnych prostranstvi centra mésta a okoli

1.3. Realizace navazujicich opatfeni

1.4. Bali¢ky opatfeni — feSeni centra mésta v kontextu jinych strategickych cil(

STRATEGICKY CiL 2 — Pfeména vefejného prostoru

Cilem je postupné zklidriovat uli¢ni prostor, pamatovat na jeho architektonické fedeni a zajistit
jeho polyfunkénost na principu pFistupnosti prostfedi pro vSechny skupiny obyvatel s ohledem
napf. na zranitelné skupiny jako jsou déti, seniofi, rodiCe s koCarky, zeny, pecujici osoby Ci
osoby s omezenou schopnosti pohybu, orientace a komunikace ve vazbé na celkovy koncept
mésta.

Specifické cile

2.1. Infrastruktura rozvojovych lokalit s prioritou podpory aktivni mobility (bali¢ek opatfeni)
2.2. Regenerace sidlist' s prioritou podpory aktivni mobility (bali€¢ek opatieni)

2.3.  Prestavby nevyhovujicich vefejnych prostranstvi a vyznamné;jsi upravy

2.4.  Méné rozsahlé prestavby vefejnych prostranstvi

STRATEGICKY CiL 3 - Zvyseni vyznamu aktivni mobility a zlep$eni jejich podminek
Cilem je vytvorit takové podminky, aby vznikla promyslena, propojena, bezpecna infrastruktura
vhodné doplnéna sluzbami. Diky takovym podminkam si obéané mohou dobrovolné zvolit kolo
jako bézny dopravni prostfedek na svych dennich cestach. V oblasti péSi dopravy je cilem
klast ddraz na zajisténi bezpecnych a bezbariérovych pfistupt k dalezitym zdrojim a cilim
cest (napf. ufady, Skoly atd.) ataké k infrastruktufe mobility (zastavky vefejné hromadné
dopravy apod.).

Specifické cile

3.1. Priprava a realizace jednotlivych Useku cyklostezek

3.2.  Priprava a realizace jednotlivych usekl cykloopatfeni, v€etné cyklovéze Janackova
3.3. Podpora pési dopravy v ramci bali¢ku opatfeni

3.4. Doplikova opatieni

STRATEGICKY CIL 4 — Podpora cyklomobility a volnoéasovych aktivit se zaméfenim na
aktivni pohyb

Cilem je podporovat dalSi sadu ,drobnych“ opatfeni, ktera svym vyznamem vyrazné pfispivaji
ke snizeni poptavky po mobilité ve mésté z pohledu volno€asovych aktivit.
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Specifické cile

4.1. Regulace a podpora systému sdilenych kol a kolobézek

4.2.  Podpora rekreacnich cyklostezek a chodniku

4.3. Systematické budovani znac¢ky Prostéjova, jako mésta cyklistu
4.4. Podpora sportovné rekreaCnich aktivit

STRATEGICKY CIL 5 - Zvyseni vyuzivani vefrejné hromadné dopravy

Specifické cile

5.1. Priprava a realizace dopravnich terminalt

5.2.  Zkvalitnéni zazemi hromadné dopravy, uUprava =zastavek, feSeni inteligentnich
zastavek, osazeni autobusovych zastavek pfiméstské a regionalni dopravy

5.3.  Efektivita vyuzivani méstské hromadné dopravy

5.4.  Zavedeni systému poptavkové hromadné dopravy

STRATEGICKY CiL 6 — Podpora participace, vzdélavani a vychovy
Cilem je spojen s realizaci Komunikaéni strategie Planu udrzitelné méstské mobility, ktera je
feSena v samostatném dokumentu.

Specifické cile

6.1. Podpora celonarodnich kampani

6.2. Podpora pofadani méstskych kulturné spolecenskych akci
6.3. DalSi rozvoj détského dopravniho hristé

6.4. Rozvoj cvitebniho polygonu pro autoskoly

VAZBA NA HLAVNI CiL STRATEGIE MESTA - CiL M2: UDRZITELNA DOPRAVNI
INFRASTRUKTURA

STRATEGICKY CiL 7 — Reseni rezidentniho parkovani, snizeni stupné automobilizace
a snizeni podila cest IAD ve mésté

Cilem je postupné realizovat parkovaci politiku pomoci principti Planu udrzitelné meéstské
mobility, ktera jsou nasledujici:

1) Postupné snizovani poctu parkovacich mist v centru mésta, vymezeni parkovacich
mist pro rezidenty; vyrazné draz8i parkovné pro druhé a dali auto na bytovou
jednotku.

2) Nastaveni ceny za parkovani vychazejici z hodnoty vefejného pozemku a z poptavky
po parkovani (doporuceni: nastaveni ceny za parkovani je takové, aby v dobé zvysené
poptavky po parkovani zUstavalo pfiblizné 10 % parkovacich mist volnych).

3) Vymezeni parkovacich mist pro vozidla systému carsharing.

4) Odstupniovani vySe parkovného dle emisnich tfid vozidel se zvyhodnénim
elektromobilli, zohlednéni rovnovahy nabidky a poptavky po parkovani.

5) Zvyhodnit cenu rezidenéniho parkovani pro obyvatele vlastnici pouze 1 vozidlo na
bytovou jednotku.

Specifické cile

7.1.  Zavedeni systému rezidentniho parkovani (modrych zén)

7.2. Podpora parkovacich domi

7.3.  Vytvoreni fondu parkovani

7.4.  Zavedeni rezimového parkovani na vybranych méstskych radialach
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STRATEGICKY CIL 8 — Reseni patefnich komunikaci, infrastrukturu pro podporu
alternativnich pohonu a optimalizace nakladni dopravy

Cilem je realizovat pate¢ni komunikace tak, aby byly zohlednény principy Planu udrzitelné
méstské mobility neboli kazda stavba bude posuzovana z pohledu podpory aktivni mobility
(chize a cyklistické dopravy) a dale z pohledu preference vefejné hromadné dopravy.
Paralelné je cilem podporovat infrastrukturu pro podporu alternativnich pohonu (sit dobijecich
stanic elektromobilt, pfipadné rozvoj vodikovych Cerpacich stanic), ktera je silné spjata
s vefejnou hromadnou dopravou. Soucasti je také feSeni nakladni dopravy, ktera vyznamné
ovliviiuje dopravni situaci ve meésté, a to v ramci zasobovani, svozu odpadu, vystavby ve
meésté a obsluhy vyrobnich areal(.

Specifické cile

8.1. Upravy kiizovatek a ptestavby na patefnich komunikacich

8.2. Reseni severozapadniho obchvatu a dal$ich koncepé&nich zamérd
8.3.  Reseni infrastruktury pro podporu alternativnich pohont

8.4. Re$eni nakladni dopravy

STRATEGICKY CIL 9 — Podpora snizeni poptavky po individualni automobilové mobilité

s vyuzitim bezpeénostnich, monitorovacich a organizaénich opatieni

Cilem je podporovat dalsi sadu ,drobnych“ opatfeni, ktera svym vyznamem vyrazné pfispivaji

ke sniZzeni poptavky po individualni automobilové mobilité ve mésté.

Specifické cile

9.1. Posouzeni stavajiciho systtmu a moznosti rozvoje méstského bezpecnostniho
kamerového systému

9.2.  Zkvalitnéni rezimu kontrol a prevence v ramci fungovani méstské policie

9.3. Zavadéni zon 30 a dalsi moznosti opatfeni vedoucich ke zklidnéni a dtlumu individualni
motorové dopravy, v€etné provéreni a doplnéni systému zjednosmérnéni ulic.

9.4. Podrobnéjsi posouzeni doplnéni pfechodl pro chodce, mist pro pfechazeni a jejich
osvétleni

Aktivita 6. 2. Méfitelné vystupové indikatory

Konkrétni cile predstavuji konkrétni formu zavazku, ktery v ramci planu udrzitelné méstské
mobility stanovi, ¢eho a dokdy chcete dosahnout. Jasné definované cile plan potfebuje
ze dvou dlavodu — zaprvé, poskytuji transparentni a pfesnou smérovku, ktera ukazuje, jak
chcete zménit dopravu a mobilitu ve mésté, a zadruhé, umoznuji 1épe pochopit, v jakém
rozsahu maiji byt v Prostéjové naplnény cile. Sou¢asné nékteré indikatory jsou navrzeny tak,
aby navazovaly na indikatory stanovené Mistni agendou 21 (MA21). V tomto kontextu jsou
navrzeny nize uvedené vystupové indikatory.

Nazev indikatoru: Trendy v dopravnim chovani obyvatel
o Oblast: Mobilita a mistni pfeprava cestujicich.
o Udaj: poget kazdodennich cest a &as straveny cestovanim, druh cesty a druh dopravy,
celkova prumérna denni vzdalenost na osobu na druh cesty a zplisobem dopravy aj.
o Zdroj: prizkum zadany u odborné firmy.
o Indikator naplnuje:
o strategické cile 2 a 3.
o je evidovan v ramci MA21 pod Cislem 4.2.D.
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Nazev indikatoru: Aktivni ucast verejnosti na projednanich dulezitych projektut
o Oblast: VysSi zajem obyvatel o kvalitu vefejnych prostoru.
o Udaj: podet akci, podet ugastniku.
o Zdroj: vlastni Setfeni.
o Indikator napliujici vSechny strategickeé cile.

Nazev indikatoru: Nehodovost chodcu a cyklistu
o Oblast: Bezpecnost chodcl a cyklistl
o Udaje:
o Nehody s nasledkem usmrceni pfipadné tézkého zranéni cyklisty.
o Nehody s nasledkem usmrceni pfipadné tézkého zranéni chodce.
o Nehody s usmrcenim a vazné zranénymi, moznost rozdéleni do kategorii dle
véku, pohlavi atd.
o Lehka zranéni z dopravnich nehod, moznost rozdéleni do kategorii dle véku,
pohlavi atd.
o Zdroj: Statistika nehodovosti.
o Indikator naplfiuje zejména strategicky cil 3.

Nazev indikatoru: Spokojenost cestujicich s vyuzivanim veirejné hromadné dopravy
o Oblast: Zvy3eni obliby vyuzZivani vefejné hromadné dopravy.
o Udaje:

o Procento dotazovanych v ramci dopravnich a pfepravnich prizkumd, ktefi jsou
spokojeni s integrovanou vefejnou dopravou propojenou s krajem.

o Procento dotazovanych v ramci dopravnich a pfepravnich prizkumu, ktefi maji
povédomi o vyznamu vefejné dopravy spojené s jejim jednoznacnym vizualnim
stylem.

o Zdroj: vlastni Setfeni.
o Indikator napliiuje zejména strategické cil 5.

Nazev indikatoru: Zatizeni obyvatel hlukem
o Oblast: Dopady dopravy na zdravi.
o Udaje: Pocget osob vystavenych nadlimitnimu hluku.
o Zdroj: hlukové mapy a hlukova méfeni.
o Indikator napliuje zejména strategické cil 8.

Nazev indikatoru: Zatizeni obyvatel imisemi a emisemi z dopravy
o Oblast: Dopady dopravy na zdravi.
o Udaje:
o Pocet dni pfekro¢eni denniho imisniho limitu pro PM10 — setrvaly, nebo
zlepSujici se stav (vychozi rok 2020)
o Emise CO; emitované jednotlivymi druhy dopravy ve sledované lokalité —
setrvaly stav (vychozi rok 2020)
o Mnozstvi ujetych km jednotlivymi druhy dopravy (na zakladé prizkum(
dopravniho chovani) (vychozi rok 2020)
o Zdroj: odborné studie, rozptylové studie, data CHMU.
o Indikator naplfiuje zejména strategickeé cil 8.
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Nazev indikatoru: Mésto bez tranzitujici kamionové dopravy pres rezidenéni ¢asti mésta
o Oblast: Dopady dopravy na zdravi.
o Udaje:
o Pocet kamionl na vybranych profilech — klesajici trend.
o Intenzita provozu téZkych motorovych vozidel v primérny v8edni den TV/24h
na vybranych ulicich — klesajici trend
o Zdroj: odborné studie, rozptylové studie.
o Indikator napliuje zejména strategické cil 8.
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7.

Vybér bali¢kl opatreni

Aktivita 7.1. Stanoveni nastroju realizace

Cilem této aktivity je najit vhodna opatieni, ktera nejlépe splfiuji podminky nakladové efektivity
a vyhovuji pro ucely naplnéni vize a cili mésta Prostéjov. V dobach snizovani rozpoctovych
vydajl na méstskou dopravu a mobilitu vibec je tfeba zajistit, aby vynalozené finance mély
maximalni mozny dopad. Proto pro realizaci navrhové Casti jsou navrzeny nastroje, které maji
pomoci zefektivnit vynalozené finance:

1. Finanéni_nastroje. Nastaveni finan¢nich zdrojli pro celé obdobi implementace je

spojeno se Strategickym planem Prostéjov 2022 - 2035, ktery byl zpracovan ve
stejném obdobi jako Plan udrzitelné méstské mobility. Strategicky plan tak uréuje
ramec planovani SUMP Prostéjov. Zpracovana databaze projektd ma pfimou vazbu
na rozpocet mésta. Dulezitym aspektem pro stanoveni priorit projektd je nastaveni
jejich hodnoceni kombinaci dalezitosti naplfiovani stanovenych cild a jejich financni
narocnosti. V tomto kontextu taky byla provedena efektivita jednotlivych opatfeni.
Legislativni _nastroje. Neéktera opatfeni jsou proveditelnd pouze na zakladé
legislativniho aktu, tzn. napf. vydanim vyhlasky mésta. Z pohledu realizace SUMP
Prostéjov se jedna o posouzeni realizaci specifického cile 7.3. Vytvofeni fondu
parkovani.

Organiza¢ni _nastroje. NapInéni nékterych opatfeni pak vyZaduje vytvofeni urcitych
pracovnich skupin pfipadné posileni nékterych stavajicich struktur pro zajisténi plnéni
opatfeni. Zejména se jedna o nastaveni koordinace implementace Planu udrzitelné
méstské mobility Prostéjova (viz kapitola 8.3.)

Opatieni jsou pak rozdéleny do nasledujicich kategorii:

investiéni (infrastrukturni) — napf. vystavba cyklostezek, osvétleni prechodl pro
chodce, nové a rekonstruované zastavky verejné dopravy, parkovaci dum;
neinvestiCni (provozni) - napf. zmé&na organizace dopravy v uzemi (dopravni
zklidriovani, zjednosmérnovani, omezeni vjezdu), optimalizace jizdnich fadu a vedeni
linek MHD, firemni a institucionalni plany mobility, preference vozidel vefejné dopravy
v kfizovatkach a ve vyhrazenych pruzich, zavedeni sluzeb - car-sharing, sdileni kol,
rozvazka zbozi pomoci elektrokol, telematicka opatfeni ke zvySeni kapacity dopravni
infrastruktury, zména priorit zimni udrzby cyklistickych stezek a pésich tras;
organizaéni a systémova — v tomto pfipadé se jedna o nastaveni organizace realizace
jednotlivych opatfeni, zajisténi informacnich kampani, zavedeni pravidelnych schlizek
se zainteresovanymi stranami, propagace. Do této kategorie spadaji i opatfeni
zaloZena na regulacnich a ekonomickych nastrojich. Z regula¢nich nastroju se jedna
napf. o stanoveni podminek pfi povolovani staveb (developer musi fesit parkovani kol),
z ekonomickych nastroju je mozno uveést zvyhodnéni elektrovozidel v tarifni politice
parkovného. Konkrétné se jedna o naplnéni opatieni s vazbou na strategické cile:

o 5 —Podpora cyklomobility a volno€asovych aktivit se zaméfenim

o 6 — Podpora participace, vzdélavani a vychovy

o 9 — Podpora snizeni poptavky po mobilité s vyuzitim bezpeénostnich,

monitorovacich a organizaCnich opatfeni

dotacéni — napf. provoz bikesharingu, ¢i MHD a podpora akci tfetich stran
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Aktivita 7.2. Integrované baliCky opatreni

7.2.1. Obecny uvod

Cilem této aktivity je upozornit na skuteCnost, Ze i kdyz byly stanoveny strategické a specifické
cile a budou k nim navrzeny i konkrétni opatfeni, tak neni mozné je realizovat izolované. Proto
uz v samotnych specifickych opatfeni jsou nastaveny balicky ucinnych opatfeni, které jsou
jadrem kazdého procesu planovani udrzitelné méstské mobility. Pouze dobfe zvolena opatieni
mohou zajistit napInéni stanovenych cil.

Integrované baliCky opatfeni pomahaji maximalizovat moznosti synergii a pfekonavat
pfipadné prfekazky v procesu.

Izolovana opatfeni mivaji jen omezeny dopad, zatimco opatfeni v baliCcku se vzajemné
podporuji a pomahaiji pfekonavat pfekazky béhem implementace. Soucasti bali¢ku opatfeni
jsou jednotliva opatfeni, jejichz kombinace efektivnéji pfispiva k dosazeni stanovenych cil(
a posiluje jejich akceptovatelnost.

7.2.2. Navrh bali¢ka opatireni

Vybér bali€ki opatfeni byl zalozen na diskusi se zastupci zainteresovanych stran
a transparentnim posouzeni proveditelnosti jednotlivych opatfeni a jejich pfinosu pro
stanovené cile.

BaliCek opatfeni je kombinaci nékolika vzajemné se dopliujicich opatfeni, ¢asto z jinych
kategorii, ktera jsou koordinovana tak, aby specifické rozméry problému pomohla FeSit
efektivnéji nez jednotliva opatieni a pfispéla k pfekonani moznych pfekazek pro implementaci.

1) Bali€ek opatieni zaméreny na podporu pési dopravy
Je seskupen kolem nékterého z vyznamnych projektd. Takovy bali¢ek opatfeni, jehoz cilem je
transformovat urcitou oblast v méstském prostoru do pési zény, by mél obsahovat riizné typy
opatfeni, ktera se navzajem podporuji. Kromé téch hlavnich, kterymi jsou omezeni vjezdu
motorovych vozidel a pfebudovani prostoru s dlirazem na atraktivitu a pfistupnost (napf. vice
zelené, sedacich prvku a toalet, Cisté a osvétlené ulice), muze jit o nasleduijici:
e Casové omezené pé&si zény b&hem vybranych letnich dnd & nedé&li, v optimalnim
pfipadé v kombinaci s akcemi pro vefejnost.
o Budovani parkovacich mist pro cyklisty na okraji péSi zoény, zvySovani kvality
cyklostezek a cyklopruht v pfilehlych ulicich.
e Budovani parkovacich mist pro auta mimo ulice (napf. garaze s nizkymi poplatky pro
mistni obyvatele).
e LepSi a dostupnéjsi autobusové spoje v okoli.
e Reseni pro zasobovani obchodil (napk. povoleni viezdu v uréitou ranni/vegerni dobu,
vznik dopravniho uzlu s nakladnimi jizdnimi koly pro posledni Usek cesty).
e Proaktivni komunikace smérem k majiteldm obchodl a k vefejnosti (napf. prizkumy
spokojenosti zakazniku, statistika obratu v obchodech pfed a po zavedeni pési zony).
¢ Omezeni rychlosti a instalace bezpe¢nych prechodl pro chodce v okolnich ulicich.
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2) Balicek opatieni zaméreny na podporu cyklistické dopravy
Kromé opatfeni, ktera jsou popsané ve strategickém cili 3, se muze jednat o nasleduijici:
o Moznost plynulého projeti centra (vazba na strategicky cil 1).
o Terminaly a zastavky vefejné hromadné dopravy jsou vybaveny cyklistickou parkovaci
infrastrukturou, jsou napojeny na cyklistickou dopravni sit' (vazba na strategicky cil 5).
e Provéreni moznosti plynulého projeti sidlist a dalSich vefejnych prostranstvi (vazba na
strategicky cil 2).
e Provéreni parkovani z pohledu moznosti vzniku bariér pro rozvoj cyklistické dopravy
(vazba na strategicky cil 7).
e Provéfeni kfizovatek a patefnich komunikaci ve vazbé na cyklistickou dopravu (vazba
na strategicky cil 8).
e Provéfeni zjednosmérnéni ulic z pohledu moznosti vzniku bariér pro rozvoj cyklistické
dopravy (vazba na strategicky cil 9).

3) Bali¢ek opatieni spojeny s proménou centra

| kdyZ se jedna o opatfeni spojené s naplnénim strategického cile 1, tak byl vytvofen specialni
specificky cil 1.4. ReSeni centra mésta v kontextu jinych strategickych cilli, ktery ma
podtrhnout vyznam integrovanych opatfeni.

4) Bali¢ek opatieni spojeny s dopravnimi terminaly

| kdyz se jedna o opatfeni spojené s naplnénim specifického cile 5.1., tak je nutné zdudraznit,
Ze u dopravnich terminall se musi pamatovat na realizaci dalSich souvisejicich opatfeni,
zejména parkovani aut a jizdnich kol.

5) Balicek opatieni spojeny s realizaci severozapadniho obchvatu

| kdyz se jedna o opatfeni spojené s naplnénim specifického cile 8.2., tak je nutné zdaraznit,
Ze v navaznosti na tuto stavbu by mélo dojit k humanizaci ulicniho prostoru navazujicich
pozemnich komunikaci se zohlednénim podpory cyklistické dopravy.

Aktivita 7.3. Monitoring a evaluace

a6.2), nyni pfichazi na fadu indikatory na urovni opatfeni, a kromé& toho i podrobnégjsi
definovani monitorovacich a evaluac¢nich aktivit. Divodem, pro¢ k definovani monitorovacich
aktivit dochazi béhem pocateCnich fazi planovani, je moznost jejich zaclenéni do
implementace opatfeni.

Monitoring a evaluace procesu planovani i implementace opatfeni jsou pro efektivitu SUMP
zasadni. Radné vedeny monitoring a evaluace pomohou méstu Prost&jov se systematicky
poucit z vlastnich zkuSenosti a upravovat a zlepSovat aktivity v ramci planovani. Evaluace,
ktera nasleduje po implementacni fazi, je nastrojem zajistujicim dikazy o efektivité SUMP
tak ziskavaji dikazy, diky kterym mohou nejen ospravedinit investované finance, ale i vyhnout
se pfipadnym chybam v budoucnosti. Transparentni informovani umozni, aby se vysledky
evaluace projevily v diskusich s vefejnosti.
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Indikatory jsou v této kapitole dvojiho druhu.

Prvni vychazi ze Strategického planu Prostéjov 2022 - 2035, které ukazuji uroven plnéni
stanovenych cilli, celkova bodova hodnota naplnéni cile je dana realizaci vSech pfisluSnych
projektu, respektive souétem jejich bodovych pfinost pro naplfiovani dil€ich cilt (viz popis
databaze projektt) Pro rok 2035 jsou stanoveny dvé cilové hodnoty. Idealni pfedpoklada
dosazeni 2/3 celkové hodnoty dil€iho cile, redlnym odhadem je dosazeni 2 celkové hodnoty
dil€iho cile.

INDIKATOR PLNENI CILE M1 — ZDRAVA, AKTIVNI A UDRZITELNA MOBILITA

e CELKEM ZA PROJEKTY 190
e IDEALNi HODNOTA (2/3 v roce 2035) 127
e REALNY (1/2 v roce 2035) 95
e ATKUALNI PLNENI 36

INDIKATOR PLNENI CILE M2 — UDRZITELNA DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

e CELKEM ZA PROJEKTY 114
e IDEALNi HODNOTA (2/3 v roce 2035) 76
e REALNY (1/2 v roce 2035) 57
e AKTUALNI PLNENI 6

Druhé jsou podrobnéjSi a jsou spojené s indikatory, které se obecné nastavuji pfri
zpracovani Planu udrzitelné meéstské mobility a také zindikatord Zdravého mésta
Prostéjova. Vychozi udaje pro nasledné hodnoceni jsou evidovany v kapitole 4.1.

Indikatory vystupG pro STRATEGICKY CIL 1 — Pfeména centra na misto pro vefejny
zivot
e Pocet realizace koncepénich dokument.
o Pocet prestaveb vefejnych prostranstvi centra mésta a okoli.
o Revitalizované a ozivené vefejné prostory:
o Plocha "zklidnénych oblasti".
o Procento navy3eni plochy revitalizovaného nebo oZiveného vefejného
prostoru, zdroj: projektova dokumentace k revitalizace a oziveni prostoru.

Indikatory vystupt pro STRATEGICKY CiL 2 — Pfeména vefejného prostoru
e Pocet realizovanych infrastruktur rozvojovych lokalit.
o Pocet regenerovanych sidlist.
e Revitalizované a ozivené vefejné prostory:
o Plocha "zklidnénych oblasti".
o Procento navy$eni plochy revitalizovaného nebo ozZiveného vefejného
prostoru, zdroj: projektova dokumentace k revitalizace a oziveni prostoru.
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Indikatory vystupt pro STRATEGICKY CIiL 3 — ZvySeni vyznamu aktivni mobility
a zlepsSeni jejich podminek

Z kolika % je dobudovana sit' chranéné infrastruktury pro pési a cyklistickou dopravu.
Délka komunikaci pro pési (indikator MA21 — Cislo 4.1.B). Délka péSich komunikaci
upravenych jako bezbariérové/celkové délce komunikaci pro pési (chodniky, smisené
stezky spole€né s cyklisty, obytné zony, atd.).

Délka bezpecnych komunikaci v katastru Prost&jova vhodnych pro cyklisty v km Délka
komunikaci pro péSi (indikator MA21 — Cislo 4.1.C). Délka bezpe&nych komunikaci v
katastru obce vhodnych pro cyklisty vkm v poméru ku celkové délce komunikaci v obci.
(km / 100 km silnic a mistnich komunikaci na kterych je provoz cyklistl povolen (v¢.
cyklostezek a smiSenych stezek).

Bezpecnost chodcl a cyklistu (indikator MA21 — Cislo 4.4.C). Odstranéni krizovych
nehodovych mist, nedofeSenych pfechodl pro chodce.

Procento bezbariérovych pfechodl pro chodce. Pocet bezbariérovych pfistupd.
Odpovidajici doplikova infrastruktura pro péSi a cyklisty, pocet novych stojanu,
kolaren, odpocivek, vefejnych servisnich mist.

Vybavenost vefejnych budov parkovaci infrastrukturou pro cyklisty (indikator MA21 —
Cislo 4.1.D). % podil budov v majetku mésta a jim zfizenych organizaci.

Realizace cyklovéze Janackova: ANO/NE.

Indikatory vystup pro STRATEGICKY CiL 4 — Podpora cyklomobility a volnoéasovych
aktivit se zamérenim na aktivni pohyb

Pocet vypUljcek bikesharingu.

Pocet nové vybudovanych rekreacnich cyklostezek a chodnika.
Vybudovani znaCky Prostéjova, jako mésta cyklistu. ANO / NE.
Pocet realizovanych sportovné rekreacnich aktivit.

Indikatory vystupt pro STRATEGICKY CIiL 5 — Zvyseni vyuzivani vefejné hromadné
dopravy

Pocet realizovanych dopravnich terminald.

Pocet opravenych zastavek.

Pocet inteligentnich zastavek.

Osazeni autobusovych zastavek pfiméstské a regionaini dopravy: ANO / NE.

Nova zastavka MHD v centru mésta (ulice Komenského ¢i NetuSilova) obsluhovana
alespori 60 spoji v jednom sméru : ANO / NE.

Doplrikové indikatory podle MA21 (efektivni, srozumitelny a konkurenceschopny systém rychlé
MHD a VHD):

Celkovy dopravni vykon v8ech vozidel MHD za rok (vozo km/rok).
Primérny dopravni vykon za 1 vozidlo za rok (km/vozidlo/rok).
Primérné stafi vozového parku.

Celkovy pfepravni vykon vSech vozidel MHD (osob/km/rok)
Priimérna spotieba paliv.

Priimérné provozni naklady (K&/vozokm).

Spolehlivost (zpozdéni vugi jizdnimu Fadu).
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Doplnikové indikatory podle MA21 (VySSi podil nizkoemisni dopravy):

Podil nizkopodlaznich vozidel ve vefejné dopravé (Struktura vozového parku na
méfeném Uzemi (typ paliva a spotfeba). Zména v mnoZstvi ujetych km motorovou
dopravou v oblasti (indikator MA21 — Cislo 4.1.A).

Podil vykonU vozidel EEV na celkovém objemu objednavanych vykont v ramci MHD a
ostatni dopravni obsluznosti. (vzkm). Struktura vozového parku na méfeném uzemi
(typ paliva a spotfeba) Zména v mnozstvi ujetych km motorovou dopravou v oblasti
(indikator MA21 — Cislo 4.3.A).

Podil vykonu vozidel EEV na celkovém mnozstvi dopravniho vykonu vozidel v majetku
mésta a jim zfizenych organizaci (Struktura vozového parku na méfeném uzemi (typ
paliva a spotfeba) Zména v mnoZstvi ujetych km motorovou dopravou v oblasti
(indikator MA21 — Cislo 4.3.B).

Indikatory vystupG pro STRATEGICKY CiL 6 — Podpora participace, vzdélavani
a vychovy

Pocet realizovanych celonarodnich kampani.
Pocet realizovanych mistnich kampani.
Povédomi o vyznamu nemotorové dopravy v udrzZitelné méstské mobilité.
o Aktivni ucast verejnosti v aktivitach tykajicich se Zivotniho prostiedi.
o Zdroj: vlastni Setfeni - ucast skol, pocet akci, pocet ucastnikd.
Podil zaku |. stupné ZS zapojenych do preventivnich programt bezpeénosti dopravy
(indikator MA21 — Cislo 4.4.A.)
o Indikator sleduje, zda obec podporuje a zajistuje podporu vzdélavani v oblasti
dopravy.
o Zdroj: vlastni Setfeni - u€ast skol, pocet akci, pocet ucastniku.
DalSi investice do détského dopravniho hfisté a cvi¢ebniho polygonu pro autoskoly.
ANO / NE.

Indikatory vystupt pro STRATEGICKY CIL 7 — Reseni rezidentniho parkovani, snizeni
stupné automobilizace a snizeni podili cest IAD ve méstech
Specifickeé cile

Regulace parkovani, zavedeny systém regulace parkovani a dopravy (indikator MA21
— Cislo 4.2.E). Popis: Indikator sleduje, jakym zplsobem mésto Prostéjov reguluje
parkovani, resp. dopravu, prostfednictvim vyhladky, nafizeni, Ci jiného zavazného
dokumentu, ¢&i vytvoreni fondu parkovani.

Regulované parkovani v méstskych zénach (sidlistich). Pocet disponibilnich stani na
bytovou jednotku. Zdroj dat: aktualizace dopravniho modelu, terénni priizkum, data od
dopravce.

Zkvalitnéni parkovani. Procento volnych mist (kapacita parkovani / skute¢ny pocet
parkovacich mist). Zdroj. Zdroj dat: Prazkum parkovani.

Omezeni dlouhodobého parkovani v centralni zéné. Procento dlouhodobé parkujicich
v centralni zoné XX %. Zdroj dat: Statistika parkovani.

Omezeni dopadu na meésto fizenym systémem parkovani u velkych firem. Pocet mist
k parkovani k po¢tu zaméstnancu. Zdroj dat: Statistika parkovani.
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Indikatory vystuptt pro STRATEGICKY CIL 8 — Reseni patefnich komunikaci,
infrastrukturu pro podporu alternativnich pohont a optimalizace nakladni dopravy

Nehodovost v silni¢ni dopravé (indikator MA21 — Cislo 4.4.B). Indikator sleduje snahu
obce a spravce komunikace fesit snizovani nehod v silniéni dopravé.

Odstranéni krizovych nehodovych mist (indikator MA21 — €islo 4.4.C). Indikator sleduje
reakci spravct komunikaci pfi feSeni krizovych mist.

Dopravni sit bez nebezpecnych mist. Pocet opravenych kfizovatek a rekonstrukci na
patefnich komunikacich.

Pocet realizovanych obchvati a koncep&nich zamérl, které maji odvést dopravu
z mésta. Zatizeni novych komunikaci. Zdroj dat: aktualizace dopravniho modelu,
terénni prazkumy, celostatni s¢itani doprav.

Pocet nové vybudovanych mist pro podporu alternativnich pohon.

Mésto bez tranzitujici kamionové dopravy pres rezidenCni Casti meésta. Poclet
konkrétnich opatfeni naplfujici dany cil.

Indikatory vystupd pro STRATEGICKY CiL 9 — Podpora snizeni poptavky po IAD
s vyuzitim bezpeénostnich, monitorovacich a organizaénich opatieni

Rozvoj méstského bezpecnostniho kamerového systému. ANO / NE.

Popis rezimu kontrol a prevence v ramci fungovani méstské policie.

Pocet realizace z6n 30 a dalSich opatfeni vedoucich ke zklidnéni a utlumu individualni
motorové dopravy.

Pocet zjednosmérnénych ulic.

Pocet posouzenych, pfipadné upravenych pfechodl pro chodce, mist pro pfechazeni
a jejich osvétleni.
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8. Planovani, pridéleni kompetenci

Tato kapitola se zaméfuje na vypracovani akéniho planu, a to jako samostatny navazny
dokument na kratSi obdobi zpravidla 1-3 roky. Ak¢ni plany pak mohou reagovat na dil€i zmény
v pribéhu realizace a na nové skutecnosti, které postupem €asu nastavaji (hlavni dokument
zastarava jiz v okamziku schvaleni, jeho aktualizace je naronym procesem). Hlavni funkci
akéniho planu je rozpracovat jednotliva opatfeni pro pfislusny €asovy horizont do vétSich
podrobnosti pomoci milnikd a upfesnit financovani.

Aktivita 8.1. Popis vSech opatreni

Tato aktivita urcuje, co bude béhem implementacni faze provedeno ajakym zplsobem.
Specifikaci jednotlivych €innosti pfesné definujete, jak chce mésto dosahnout svych cill.
Podrobny popis €innosti je pfipravou na implementaéni fazi a pomaha najit souvislosti mezi
jednotlivymi €innostmi a Iépe se rozhodovat o poradi jejich implementace.

STRATEGICKY CiL 1 — Pfeména centra na misto pro vefejny zivot

Cilem je postupné zklidriovat centrum mésta a zajistit jeho polyfunk&nost na principu
pfistupnosti prostfedi pro vSechny skupiny obyvatel s ohledem napf. na zranitelné skupiny jako
jsou déti, seniofi, rodiCe s ko&arky, Zzeny, pecujici osoby &i osoby s omezenou schopnosti
pohybu, orientace a komunikace ve vazbé na celkovy koncept mésta.

Opatfeni:

1.1. Prdfezové koncep&ni dokumenty

e Pasport mistnich komunikaci. Evidence a zatfidéni mistnich komunikaci, stanoveni
pravidel pro udrzbu a opravy, apod., Kéd MAO1.

e Manual tvorby vefejnych prostranstvi, Koncep&ni dokument feSici konkrétni podobu
a hierarchizaci méstskych verejnych prostranstvi - povrchy, mobiliaf, vefejné osvétleni,
Kod MAO2.

1.2. Prestavby vefejnych prostranstvi centra mésta a okoli

e Podpora pfestavby verejnych prostranstvi centra, Pribézna pfiprava realizace projekta
obnovy centra mésta, Koéd SFO3.

e Lokalita tzv. Zidovskych ulicek (pfestavba a dostavba uzemi) Castecné feSeno
architektonickou soutéZi a navazujici uzemni studii, Kéd MAQO4.

e Prestavby vefejnych prostranstvi centra mést, obnova Zizkova namésti, komunikaci
nam. T. G. Masaryka, Dukelské brany a nam. Sv. Cecha, s ddrazem na feseni prvku
modrozelené infrastruktury, Kod MAOS.

e Obnova Sir§iho okoli zamku, Pernstynské nam., Kravafova a Flignerova ulice, Skalovo
nam. a okoli (pfedpoli) zdmku Upravy stavajiciho dopravniho rezimu, Kéd MAOG.

o Komplexni feSeni vefejnych prostranstvi v okoli kostela sv. Jana Nepomuckého,
v&. upravy kfizovatky Olomoucka x Vapenice x Ujezd x Svatoplukova, MAQ7.

1.3. Realizace navazujicich opatfeni

e Obnova povrch( Skolni ulice a okoli, Kéd MAO0S.
¢ Revitalizace ulic Netusilovy, Kfizkovského a Demelovy, Obnova povrch( ulic v centrum
mésta s vazbou na obnovu zidovskych ulicek, Kod MAO9.
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1.4.

BaliCky opatfeni — fedeni centra mésta v navaznosti na jiné strategické cile

Dopravni rezim v centru mésta. ReSeni systému a Grovné poplatk(i za rezidentni
a vefejné parkovani, vyhodnoceni dopravniho rezimu v pési z6né a zoné (pfip.
prfehodnoceni), systém monitorovani a regulace vjezdu (zavory, sloupky vs. kamery),
vyhodnoceni stavajicich vstupl do uzemi - feSeno ve Studii parkovani v centru mésta
(RSE Projekt a MMPV 2020) vCetné parkovaciho domu v lokalité byvalé sodovkarny
Kéd MAO3.

STRATEGICKY CIiL 2 — Pfeména vefejného prostoru na misto pro verejny zivot
Opatfeni:

2.1

2.2.

Infrastruktura rozvojovych lokalit s prioritou podpory aktivni mobility

Prodlouzeni severni obsluzné (J. Lady — Plumlovska) - stanoveni charakteru a funkce
komunikace potfebné pro rozvoj rezidentni zastavby v souvislosti s planovanym
pofizeni studie inv. zaméru v roce 2022, pfedbézné odhadované naklady 40 mil. K&.
Infrastruktura brownfield Za Mistnim nadrazim, (vazba na feSeni 3.5), pfedbézné
odhadované naklady 25 mil. K&, Kéd MA11.

Infrastruktura brownfield Jezdecka kasarna, pfedbézné odhadované naklady 20 mil.
K&, Kéd MA12.

Infrastruktura pro vystavbu RD Mikolase AlSe, zpracovana PD — nutno aktualizovat,
pfedbézné odhadované naklady 6 mil. K& Kod MA13.Infrastruktura pro bytovou
vystavbu Werichova vychod, pfedbéZzné odhadované naklady 8 mil. K&, Koéd MA14.
Infrastruktura pro bytovou vystavbu Mladkovy sady vychod, pfedbézné odhadované
naklady 8 mil. K¢, Kéd MA15.

Infrastruktura malé pramyslové zény Brnénska, predbézné odhadované naklady
20 mil. K¢, Kéd MA16.

Regenerace sidlist

Podpora regenerace sidlist. Mésto pribézné pfipravuje projekty regenerace sidlist
a nasledné projektové dokumentace, které fesi nejen Upravu komunikaci, chodnikd,
kontejnerovych stani, zelené, hospodaieni s desStovymi vodami, ale i odpocCinkové
plochy a mista pro setkavani, prvky pro aktivni traveni volného ¢asu a novy mobiliar,
Kod SA02.

Sidlisté Hloucela - zbyvajici FeSeni tzv. osmiCek, v pfipravé PD, predbézné
odhadované naklady 40 mil. K&, Kéd MA17.

Sidlisté Svornosti — PD pfed dokon&enim, pfedbézné odhadované naklady 18 mil. K&,
Kod MA18.

Sidlisté Mozartova — vydané stavebni povoleni, odhadované naklady 88 mil. K&, Kod
MA19.

Sidlist¢ Moravska — zpracovan projekt regenerace a PD |. etapy, predbézné
odhadované naklady 66 mil. K&, Kod MA20

Sidlisté Kostelecka — zpracovavan projekt regenerace a PD |I. etapy, prfedbézné
odhadované naklady 40 mil. K&, Kéd MA21.

Marie Pujmanové — regenerace nezpracovana, piedbézné odhadované naklady
30 mil. K¢, Kéd MA22.

Bozeny Némcové - regenerace nezpracovana, predbézné odhadované naklady
25 mil. K¢, Kéd MA23.
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2.3.

2.4,

Sidlisté¢ zapad — regenerace nezpracovana, predbézné odhadované naklady
50 mil. K&, Kéd MA24.

Sidlisté Svobody — zbyvaijici drobné upravy, pfedbézné odhadované naklady 7 mil. K&,
Kod MA25.

Pfestavby nevyhovujicich vefejnych prostranstvi a vyznamnéjsi upravy

Vrahovicky hibitov 111/4357 — parkovisté, chodnik a zabezpeéeny Zelezni¢ni pfejezd,
pfedbézné odhadované naklady 8 mil. K&, Kod MA26.

Za drahou — upravy komunikace, zelené a chodnik( v lokalité byvalého OP, nutno
zpracovat studii lokality, pfedbézné odhadované naklady 10 mil. K&, Kéd MA27.
Rekonstrukce Travnicka x Hvézda, Sokolska, zpracovana PD, predbézné odhadované
naklady 35 mil. K&, Kéd MA28.

Ceskobratrska ulice — rekonstrukce uliéniho prostoru, (vazba na 5.3), predbé&zné
odhadované naklady 25 mil. K&, Kéd MA29.

Lidicka ulice — hrbitov - pfestavba komunikace a doplnéni parkovisté, prfedbézné
odhadované naklady 30 mil. K&, Kéd MA30.

rekonstrukce ul. HavliCkovy - pfedbézné odhadované naklady 10 mil. K&, Koéd MA31
J. B Pecky — prestavba vefejného prostranstvi, kfizovatky a doplnéni parkovani
pfedbéZné odhadované naklady 12 mil. K&, Kod MA32.

Barakova - upravy verejného prostranstvi — zuZeni, zelen, parkovaci stani, predbézné
odhadované naklady 8 mil. K&, Kod MA33.

Foerstrova x Zapadni (Kovarna) — upravy kfizovatky a parkovacich ploch, pfedbézné
odhadované naklady 4 mil. K&, Kéd MA34.

kfizovatka Prazska x Letecka — upravy kfizovatky a souvisejiciho vefejného
prostranstvi s dlirazem na zelen, pfedbézné odhadované naklady 15 mil. K&, Kéd
MA35.

Komunikace a chodniky ul. Kucery, Skracha, V polich, Uhra, Kastila, JavoFiéska —
Upravy vefejnych prostranstvi v rezidenéni C&tvrti, pfedbé&zné odhadované naklady
35 mil. K&, Kéd MA36.

Rekonstrukce ulice Bohuslava Martint a zkapacitnéni komunikace Vaclava Talicha —
nutné zkapacitnéni a prestavba vefejného prostoru v souvislosti s novou vystavbou,
predbézné odhadované naklady 12 mil. K¢, Kéd MA37.

Anenska - okoli kostela sv. Anny — vefejna prostranstvi, feSeni nepfehledné dopravni
situace s dlrazem na pfilehlou zeleri a pobytovou kvalitu, pfedbézné odhadované
naklady 15 mil. K&, Kéd MA38.

Kosifska, Na okraji, Na vyhlidce, Zlechovska — uUpravy vefejnych prostranstvi
v rezidencni Ctvrti, pfedbézné odhadované naklady 20 mil. K&, Kéd MA39.

Ulice ,hudebnich skladateld Vrahovice - Upravy vefejnych prostranstvi v rezidencni
Ctvrti, pfedbézné odhadované naklady 15 mil. K&, Koéd MA40.

Méné rozsahlé prestavby vefejnych prostranstvi (bez podrobnéjSiho popisu a odhadu
nakladud v8e do 10 mil. K¢&)

rekonstrukce a prestavba U Bozi muky (Urcicka - Jizni zeleny pas), Kéd MA41.
Petra Jilemnického - rekonstrukce dle PD, Kéd MA42.

Na Pfihoné, Kod MA43.

Marie Majeroveé, Kéd MA44.

Kyjevska, Kod MA45.
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V louckach, Kéd MA46.
Rekonstrukce komunikace Dykova, Kéd MA47.

STRATEGICKY CiL 3 — Zvyseni vyznamu aktivni mobility a zlepseni jejich podminek
Opatieni:

3.1.

Pfiprava a realizace jednotlivych usekl cyklostezek:

A) Zpracovani Cyklostrategie; Kéd MB0O1
B) Aktualni stav projekéné pfipravovanych:

CS Okruzni — chybégjici usek CS podél vnéjsiho méstského okruhu, cca 340 m, vydano
SP, naklady dle PD 14, 15 mil K& v&. DPH (vysoké naklady z dlvodu komplikovanych
prostorové technickych poméra); Kéd MB02.

CS Primyslova — cca 950m, pfed vydanim SP (majetkopravni problémy), naklady dle
PD 7, 47 mil. K¢ v&. DPH; Kéd MBO03.

CS Za Olomouckou - cca 550m, PD v pfipravé, pfedbézny odhad nakladd 6 mil. K& vE.
DPH; Kod MB04.

CS Vrahovice-Vrbatky — 4257m (Prostéjov 2652m), PD dokonena — nutno ziskat
dohodu ze SZ, odhad nakladii 22 mil. K&; Kéd MBO5.

CS Riéni — cca 970m, PD v ptipravé, predbé&zny odhad nakladd 13 mil. K&, prejezd
pres Zelezni¢ni trat feSen ve vazbé na dalsi opatieni ; Kéd MBOG.

CS Urgicka — cca 1800m, probiha UR, nasledné bude zahajen proces vyvlastnéni,
predbézny odhad nakladd 12 mil. K&, Kod MBO7.

CS Romze (usek Strazisko — Ptensky Dvorek) - 1170m, CS vzdalena cca 16 km od
Prostéjova na pozemcich mésta, vyuzivana k rekreaci obyvateli mésta a okresu,
probiha projekéni pfiprava, pfedbézny odhad nakladd 13,5 mil. K&, Koéd MBOS.

C) aktualni stav zaméru

CS Seloutky — cca 2000 m, zpracovana studie, chybi ¢ast na k.u. Seloutky, dosud
nezahajeny vykupy, pfedbézny odhad nakladi 18 mil. K&, Kéd MB09.

CS J.B Pecky — cca 440 m, feSeno v ramci Projektu regenerace Sidlisté Kostelecka
(vazba na a na 6.2 a 6.3) pfedbézny odhad nakladu 5,5 mil. K&, Kéd MB10.

CS Vrahovice (Hloucela) — 1200 m, usek mezi Vrahovickou ulici a fotbalovym hfistém
ve Vrahovicich, nutno fesit bezpecné pfekonani Vrahovické ulice, trasovani v blizkosti
ficky Hloucela, pfedbézny odhad nakladu 14 mil. K&, Kéd MB11.

CS kolem zamku — propojeni ¢tyf Usekl stavajicich CS, cca 240 m, vazba na obnovu
SirS§iho okoli zamku (viz 1.4), pfedbézny odhad nakladd 2 mil. K&, Kéd MB12.

CS Brnénska — Podébradovo nam. — cca 250 m, feSeni soucasti PD kfizovatky
Podébradovo nam., nutno fesit v souvislosti s rozhodnutim o budouci podobé prostoru,
vazba na feSeni dopravnich uzl 5.1, pfedbézny odhad nakladu 3,5 mil. K&, Kéd MB13.
CS Plumlovska ,kruhac“ u OMV — cca 120 m, doplnéni stavajicich usekd CS kolem
kruhového objezdu — nutné majetkopravni feSeni, chybéjici usek na vnéjSim méstském
okruhu, pfedbézny odhad nakladd 1 mil. K&, Kéd MB14.

CS Zelezni¢ni prejezd Pod Kosifem — cca 45 m, propojeni stavajicich useku
vybudovani zabezpeleného zZelezni¢niho prfejezdu, vazba na feSeni 3.5, odhad
naklada 3,5 mil. K&, Kéd MB15.
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e CS Domamyslicka — Hloucela — cca 270 m; podél frekventovaného useku silnice
[1l. tfidy, poptavka osadniho vyboru, PD dosud nezadana, predbézny odhad naklad
2,5 mil. K&, Kéd MB16.

e (CS Plumlovska — max. délka 800 m, zpracovana Uzemni studie, neni znamo konkrétni
technické feSeni ani umisténi, nutno fesit studii investiéniho zaméru, pfedbézny odhad
nakladd 7 mil. K&, Kéd MB17.

e CS Svatoplukova — komplikované technicko-prostorové poméry pfi frekventované
komunikaci, mozno fesit také cykloopatfenim (viz 2.3.), vazba na feSeni dopravnich
uzll 5.1 a 5.3, délka 300m, predbézny odhad nakladu 4,5 mil. K&, Kod MB18.

e CS HiloucCela — 2100 m, zpevnéni povrchu, doplnéni znaeni, osvétleni
a bezpec€nostnich prvkd na stavajici pfirodni cyklostezce v biokoridoru Hloucela,
predbézny odhad nakladu 18 mil. K&, Kod MB19.

e CS Za velodromem — cca 180 m, prodlouzeni stavajiciho Useku v ramci budouci
dostavby ulice Za Velodromem, pfedbézny odhad nakladu 1,5 mil. K¢, Kéd MB20.

e CS Na Vyhlidce — Legionafska - cca 600 m, kombinace CS, smiSeni stezky
a cykloopatfeni v misté chybéjiciho propojeni, predbézny odhad nakladu 4 mil. K&, Kéd
MB21.

e CS ZeSov — VysSovice — cca 1680 m, prioritou je zajistit provoz cyklistt mimo
frekventovanou silnici 11/433, doplnéni navigaéni systému ze stavajici CS PV Ze$ov
pres intravilan ZeSova a dal novou CS podél ZeSova, k hranici k.u. Pokradovani na
k.U. VysSovice nejspiSe po samostatné CS, predbézny odhad nakladd 9 mil. K&, Kéd
MB22.

e CS Na Splavku — Mostkovice sokolovha - cca 760 m, kombinace CS zpevnénim
stavajici polni cesty, a cykloopatfeni na ulici Na Splavku, pfedbézny odhad nakladd
9 mil. K¢, Kéd MB23.
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3.2.

3.3.

Pfiprava a realizace jednotlivych usekl cykloopatfeni, aktualni stav zaméra

Skalovo nam. (pfed ZS) — 80 m, provizorni fe$eni znaenim a piktogramy, zpracovana

PD, odhad nakladu 150 tis. K&, do doby realizace komplexni pfestavby lokality, Kéd

MB24.

PreSovska — Kyjevska — 770 m, propojeni dvou planovanych useki CS méné

frekventovanymi ulicemi, pomoci znaceni, piktogram( a navigac¢niho systému, Koéd

MB25.

Pod Kosifem — 400 m, propojeni dvou stavajicich useku cyklostezek s pomoci

dopravniho znaceni, piktogramu a naviga¢niho systému, pfedbézny odhad nakladd

450 tis. K&, Kod MB26.

Za Drahou - 400 m, propojeni dvou planovanych cyklostezek znacenim a navigaénim

systémem, predbézny odhad nakladl 300 tis. K&, Kéd MB27.

Javorova — Lipova — cca 420 m, doplnéni dopravniho znaceni a orientacniho systému

na malo frekventovanych ulicich propojujicich stavajici useky CS — nutno fesit

bezpeény prechod ulice Cechovicka a Zitna, predb&zny odhad nakladd 750 tis. K&, Kod

MB28.

J.V. Myslbeka — Tfednova - cca 420 m, doplnéni dopravniho znaceni a orientaCniho

systému na malo frekventovanych ulicich propojujicich stavajici useky CS — nutno fesit

bezpecny prechod ulice Zapadni, pfedbézny odhad nakladd 1 mil. K&, Kéd MB29.

Barakova ulice - cca 400 m, bezpeény navigacni systém, piktogramy (problematicky

pfechod na frekventované ulici Olomoucka, zelezniéni pfejezd a problematicka

kfizovatka Barakova — Ceskobratrské), pfedbézny odhad nakladd 3,5 mil. K&, Kod

MB30.

Cyklovéz Janackova, Kéd MB31.

e Automatické parkovaci zafizeni pro 118 kol v prostoru mezi Hlavni nadrazim
a autobusovym terminalem Janackova, v&. nabijeciho centra pro 24 elektrokol,
vydano stavebni povoleni, cena dle PD 19,16 mil. KE v¢. DPH.

e Mozna vazba na koncepCni zamér prestavby pfednadrazi a pfemisténi
autobusového nadrazi.

Podpora pési dopravy

Konkrétni opatfeni:

Ulice Prachodni (Cechovice) — z rozpo&tu, Kéd MA48.

Novy chodnik Vrahovice - PreSovska, Cs. Arm. Shoru — z rozpoctu, Kéd MA49.
Doplnéni chodniku (u pInirny FTL), ul. Kojetinska — z rozpoc&tu, Kéd MAS50.

MS ZeSov - chodnik kolem budovy z rozpoétu, Kéd MA51.

Povalové chodniky pro pé&Si v biokoridoru Hloucela - povalové chodniky pro pési
v biokoridoru Hloucela za sidl. E. BeneSe PD, ochrana stromU a kofenového systému
zelené v biokoridoru Hloudela, Kéd MA52.

Uklid a udrzba komunikaci Pravidelné blokové &isténi komunikaci (53 bloki 1 — 2x
ro€né) — ruéni a strojni zametani, splachovani komunikaci. Pravidelné strojni zametani
frekventovanych mistnich komunikaci 2x tydné, které navazuji na hlavni krajské
komunikace. Strojni zametani ostatnich mistnich a u¢elovych komunikaci dle potfeby.
Uklid inertniho posypu komunikaci po ukond&eni zimni udrzby. Strojni zametani a
splachovani frekventovanych komunikaci v majetku Olomouckého kraje, Kéd MA53.
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Pribézna obnova méstskych chodnikd, koordinovana prubézna rekonstrukce povrchu
meéstskych chodniku, dle doporuéeni a vybéru prislusnych odborti MMPV, Kéd MA54.

Nutné je klast velky duraz na zajisténi bezpeCnych a bezbariérovych pristupl k dulezitym
zdrojum a ciliim cest (napf. Ufady, Skoly, atd.) a také k infrastruktufe mobility (zastavky verejné
hromadné dopravy apod.):

3.4.

V ramci optimalizace fungovani systémd ITS v méstském provozu dostatecné
zohledriovat preferenci pésiho provozu.

ZlepSovani podminek pro péSi dopravu zavadénim opatfeni pro segregaci
a bezpec€nost pésiho provozu (bezbariérové, SirSi chodniky pro pecujici osoby s détmi
a ko&arky, budovani ramp pro ko¢arky a voziky, dobfe znacené a pfehledné dopravni
prostfedi, osvétleni zastavek a podchodl, spravné osviceni pfechodul, prednost
bezpecnosti provozu pro nejzranitelngjsi ucastniky (chodce) pred plynulosti dopravy
(automobiloveé) atd.)

Doplfikova opatfeni, Kéd MB32

Odstrafovani bodovych zavad — feSeni problematickych a nebezpeénych ¢&asti,
zajisStovani navaznosti v dosud neuréeném rozsahu, pfedbézny odhad nakladd 4 mil.
KE.

Orientacni systém — komplexni feSeni navadécich znacek a piktogramd, predbézny
odhad nakladd 2 mil. K&.

Mobiliaf a zazemi pro cyklisty — revize a doplnéni pfistfeSkl, odpocivadel, servisnich
stojanu a cyklonabijecek v dosud neupfesnéném rozsahu 5 mil. K&.

Regulace a podpora systému sdilenych kol a kolobézek.

STRATEGICKY CIL 4 - Podpora cyklomobility a volnoéasovych aktivit se zaméfenim na
aktivni pohyb

Opatfeni:
4.1. Regulace a podpora systému sdilenych kol a kolobézek, Kéd MB33.
4.2. Podpora rekreacnich cyklostezek a chodniku:
e Cyklostezka v jiznim zeleném pasu (prstenci)., Kéd ZB05-06.
e Povalové chodniky pro pési v biokoridoru Hloucela za sidl. E. BeneSe, Kéd ZB02-03.
4.3. Systematické budovani znac¢ky Prostéjova, jako mésta cyklistu.
4.4. Podpora sportovné rekreacnich aktivit:

Stavajici: velodrom, skatepark, cyklokrosova draha, rozvoj Bikeparku Zahofi (traily).
Planované: pumptrack, znaceni cest a okruhu v krajing, zvazit zkapacitnéni stavajicich
pretizenych cyklostezek.

Provoz cyklobusu, Provoz cyklobusu na trasach Prostéjov — Jedovnice a Prostéjov —
Protivanov — Boskovice o vikendech a o svatcich zajistuji dva dopravci. Kapacita
pFivésného voziku je 26 kol, Kod MDOS8.

Pfiméstské tabory na in-line bruslich, kolech, kolobézkach. Vyuka in line brusleni pro
zagatedniky i pokrogilé, déti musi mit absolvovanou 1. tfidu ZS (bezpe&nost jizdy, kola
brzdy, Skola padu, Skola kolobéhu, Kéd MD14.

Pobytovy cyklisticky tabor. Pro pokrocilé malé cyklisty 6-denni pobytovy tabor, (napf.
do Rychlebskych hor). Podminkou je viastni sefizené kolo, Kéd MD15.
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Prostéjovska kolobéZzka. Zavod pro pfichozi na namésti TGM, tradi¢ni akce, Kéd
MD16.

KolobéZkarské vylety pro zakladni 3koly (jedno a vicedenni akce). Jedno nebo
vicedenni akce, napf. Na kolobéZce Litovelskym Pomoravim, Kéd MD?7.

STRATEGICKY CIL 5 — Zvy$eni vyuzivani vefejné hromadné dopravy
Opatfeni:

5.1.

5.2.

Priprava a realizace dopravnich terminalt a vlakovych nadrazi

Dopravni terminal Ujezd. Vystavba terminalu méstské, pfiméstské a regionalni
autobusové dopravy, v€. kapacitniho dvouuroviiového parkovaciho objektu
a prestavby pfilehlych vefejnych prostranstvi, zpracovana studie investi¢niho zaméru,
PD v pfipravé, predpoklad realizace 2 pol. r. 2022, odhadovana cena 99,5 mil K¢ v¢.
DPH, Koéd MCO1.

Autobusovy terminal nemocnice. Vylep3eni zazemi méstské a pfiméstské autobusové
dopravy, zastfeSeni nastupist, socialni zazemi, pfedbézné odhadované naklady 13 mil.
K&, mozné Upravy a rozSifeni stavajiciho pfilehlého parkovisté 15 mil. K&, Koéd MCO05.
Pfestavba pfednadrazi (dopravni terminal) — pFfesun autobusového nadrazi do
predprostoru hlavniho vlakového nadrazi dle koncepéniho zaméru UP a zpracované
Uzemni studie, pfedbézné odhadované naklady 120 mil. K&, Kéd MCO7.

Zastavky MHD v pfedprostoru hlavniho nadrazi. Chybéjici zastfeSeni a mobiliaf, vazba
na rozhodnuti o mozné realizaci celkové prestavby (nize), pfedbézné odhadované
naklady 5 mil. K&, Kéd MCO04.

Pfestavba Hlavniho nadrazi v Prostéjové, vyznamna investiéni akce Spravy
zeleznic s. 0., Kéd MGO02.

Za Sokolskou (propojeni na Pramyslovou ulici), pfestavba lokality v navaznosti na
rekonstrukci hlavniho nadrazi a vybudované parkovisté P+R, realizace propojeni na
Pramyslovou ulici, Kod MA10.

Modernizace trati Olomouc - Prostéjov, vyznamna investicni akce Spravy
Zeleznic s. 0., K6éd MGO03.

Pfestavba Mistniho nadrazi v Prostéjové, vyznamna investicni akce Spravy
Zeleznic, s. 0., Kod MGO04.

Zkvalitnéni zazemi hromadné dopravy, Uprava zastavek

Tocna Domamyslice — pfestavba konecné zastavky MHD a souvisejiciho vefejného
prostoru, poptavka po socialnim zazemi, zpracovany studie feSeni, pfedbézné
odhadované naklady 8 mil. K&, Kéd MCO02.

Zelezarny (Kojetinska). Piestavba zaliv(i autobusovych zastavek méstské a regionaini
hromadné dopravy a pfilehlého vefejného prostranstvi v€. vybudovani parkovacich
mist, pfedbézné odhadované naklady 6 mil. K&, Kéd MCO3.

VylepSeni technického stavu a zédzemi vybranych zastavek MHD. (Krasickd MHD +
pfechod a chodniky, MHD Podébradovo, Za Kosteleckou - pfiméstska, Hrbitov),
pfedbé&Zné odhadované naklady 6 mil. K& Kod MCO6.

Brnénska to¢na (z rozpoctu), Kod MCO8.

MHD Vrahovice stfed (z rozpoctu), Kod MCO09.

85/102



Plan udrzitelné méstské mobility Prostéjov

5.3.

5.4.

Osazeni zastavek MHD inteligentnim informacnim systémem — nutno aktualizovat
zpracovanou studii investi¢niho zaméru (2015), feSit etapizaci, technické zpracovani
apod. — pfedbézny odhadovany naklad 15 mil. K&, Kéd MC13.

Osazeni autobusovych zastavek pfiméstské a regionalni dopravy. Spoluprace
s Olomouckym krajem — pfedbézny odhadovany naklad 3,5 mil. K&.

Efektivita vyuzivani méstské hromadné dopravy

Posouzeni efektivity rozlozeni zastavek, tras a spoju linek MHD — analyza, pfedbézné
odhadované naklady 600 tis. K&, Kéd MC10.

Realizace potencialnich uprav linek MHD - na zakladé vySe uvedené analyzy,
predbézny odhad nakladu 3 mil. K&, Kod MC11.

Provoz MHD, Provoz systému autobusové méstské hromadné dopravy, Kod MC14
Zavedeni systému poptavkové dopravy

Senior TAXI, Provoz poptavkové dopravy pro seniory, Kod SD26.

STRATEGICKY CiL 6 — Podpora participace, vzdélavani a vychovy
Opatfeni:

6.1.

Podpora celonarodnich kampani.

Aktivni senior (obcané nad 60 let). Cilem soutéze je zpestfit zivot seniorim a hlavné
vytvofit pfijemnou atmosféru s bonusem ziskani péknych cen. Pfihlasit se mohou
tficlenna druzstva i jednotlivci. Druzstva si mezi sebou utvofi sami seniofi pfi registraci
na startu. Soutézici se mohou té&sit i na doprovodny program - zabavné hry pro seniory,
ukazky canisterapie, chlze se severskymi holemi s vyukou. SoutéZz obsahuje
ukoly z rdznych oboru (zaklady prvni pomoci, dopravni pfedpisy, poznavani pfirodnin,
pamatek mésta, trénink paméti, stfelba na laserové stfelnici), Kéd MDO1.

Akce "Parkovani vozidel — parkovisté s parkovacim kotou¢em ". Zamérem bylo vysvétlit
fidicdm vyznam dopravni znacky IP 13b — parkovisté s parkovacim kotouc¢em
(pFedevsim u nemocnice, ul. Skolni), K6d MDO02.

Forenzni znacCeni jizdnich kol syntetickou DNA. Znaceni jizdnich kol, kolobé&zek
a kompenzacnich pomucek — oznaceni, nafoceni a evidence do centralni databaze
z dlivodu ochrany majetku. Za obdobi 2017 - 2021 (od zacatku realizace projektu) bylo
oznaceno celkem 964 predmétl v celkové hodnoté téméF 17 mil. K& Kazdy rok je
oznaceno cca 200 jizdnich kol, Kéd MDO03.

Bezpecné na kole. Preventivni akce — kontrola vybavenosti kol, dodrzovani predpisu.
Na kolech Casto chybi odrazky na pfedepsanych mistech. Komu chybély, tak byly
nalepeny reflexni samolepky, které jsou nahradou. Upozorfiovani na povinnost
vyuzivani cyklostezek, povinnost nasazené, Kéd MDO04.

Preventivni méfeni rychlosti. Akce pro motoristy na trase severni obsluzna komunikace
(J. Lady), K6d MDO05.

Evropsky tyden mobility, v Kolafovych sadech straznici a policisté pfipravuji pro déti
sportovné-védomostni ukoly, Kéd MDO6.

Lekce s holemi Nordic Walking. V Kolafovych sadech a v okoli mésta lekce chlze
s holemi na Nordic Walking, Kéd MDQ7.

Vyzva 10000 krokl. Cilem je motivovat lidi k pravidelné aktivité, ke které potrebuji
pouze vlastni nohy, a to alespon po dobu jednoho mésice. Vyzva 10 000 kroku pracuje
s magickou hranici deseti tisic, coz zhruba odpovida 7,5 kilometru. Ve skuteénosti vSak
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6.2.

6.3.

staCi mnohem méné kroku, aby byl organismus odolngjsi. DulezitéjSi, nez objem je
spiSe pravidelnost, svizné tempo a pfijemné prostiedi. Soutéz pro jednotlivce, tymy,
firmy a mésta, Kod MDO09.

Podpora pofadani méstskych kulturné spole€enskych akci.

Noéni jizda Prostéjovem. Jaké to je projizdét se na koleCkovych bruslich nebo na
kolobéZce a to za neobvyklého doprovodu si mohou lidé vyzkouSet v ramci akce
,BladeNights“. Pod dohledem policejnich vozl, profesionalnich instruktorll a hudby.
V Prostéjové byla prvni v roce 2008 a pokraCovaly az do roku 2011. Trasa je dlouha
pfiblizné deset kilometrl a vede po ulicich Prostéjova. Podle poradatell si kazdy
ucastnik ma vzit svoje vlastni brusle a doporuduiji i pfilbu. Kolobézku je mozné si pujcit
na misté. Jezdi se po normalnich silnicich ve mésté, takze jako prvni jezdi policejni
vlz, aby varoval fidi€e, ze se blizi kolona. Kolonu pak uzavira sanitka, ktera je na misté
pro pfipadné nehody.

BladeDay — probéhl v roce 2021, zavody v agresivnim brusleni na skateparku od
15 hodin a na to navazoval Blade Night. Kod MD13.

Do skoly NE autem (Bezpelné& do 3koly), Motivané vzdélavaci projekt spojeny
taxi"- na prostéjovskych Skolach formou soutéze. Cil je dopravit se do Skoly jinym
zpUsobem nez autem a vyuzit k tomu vlastni sily (chdze, kolo), Kéd MD18.

Den dopravni vyuky a sportu, Cil — umoznit détem zopakovat a prohloubit si znalosti
v oblasti zdravovédy a dopravni vychovy, Kéd MD19.

Mali fidi¢i — krouzek. Krouzek pro déti za ucelem zlepSeni teoretickych i praktickych
dovednosti, znalosti k bezpecné jizdé, vyjezdy i mimo areal DDC. Vetné zabavnych
sobot malych fidi¢a, Kéd MD20.

Poznamka pro vSechna opatfeni: Mozné narazové zavirani méstsky tfid, ¢i ulic pfed
Skolami pro pofadani kulturné spolecenskych akci.

DalSi rozvoj détského dopravniho hfisté.

Dopravni vychova na détském dopravnim centru. Systematicka vyuka dopravni
vychovy probiha v dopolednich hodinach ve dnech Skolniho vyu€ovani. Na vyuku je
k dispozici uCebna, asfaltova plocha opatfena semafory, chodniky, kruhovym
objezdem a dopravnim znacenim, drahou na jizdu zru¢nosti. Vyuka dopravni vychovy
je rozdélena na podzimni, zimni a jarni blok. Zahrnuje teoretickou ¢ast, ktera probiha
v uCebné DDC, a praktickou ¢ast, pfi niz déti jezdi na kole a uci se aplikovat teoretické
znalosti do praxe plus nacvik dalSich dovednosti na dopravnim hfisti. Vyuka a vycvik
pravidel silni€niho provozu pro cyklisty se sklada z upevnéni spravného chovani
chodce a cyklisty, z nacviku zakladnich ukonu: vyjizdéni, zastaveni, objizdéni
prekazky, pfedjizdéni, odboCovani, jizda pfes kfizovatku a kruhovy objezd, povinna
vybava jizdniho kola, apod. V jarnim bloku zaci zakonCi vyuku zavéreCnym testem
a jizdou na kole podle pravidel silnicniho provozu. Po uspéSném spinéni obou
zavérecnych ¢asti, obdrzi zaci ,Prukaz cyklisty“. Pokud néktery z zaku ,Prikaz cyklisty”
napoprvé neziska, ma moznost opravnych zkousek po dohodé s vyuc€ujicimi DDC, Kéd
MD10.

Dopravni soutéz mladych cyklist(i, Dopravni soutéz uréena pro déti ve dvou kategoriich
(10-12 let a 12-16 let), Kéd MD11.

Provoz détského dopravniho hfisté. Vysoky potencial oblibeného détského dopravniho
hfisté a jeho dalSi rozvoj. Hfisté nabizi pro malé i vétsi ratolesti nejlepsi trénink pred
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6.4.

vstupem do silniéniho provozu. V ramci vstupného si déti mohou zaplj€it kola, Slapaci
kary, kolob&zky pro déti i dospélé, odrazedla a cyklistické helmy. Kéd MD12.

Rozvoj cvi€ebniho polygonu pro autoskoly. Mozno spojit i s jinym vyuzitim zpevnéné
plochy (vystavni &i festivalova plocha, parkovisté P+R...), Kéd MD22.

STRATEGICKY CiL 7 — Reseni rezidentniho parkovani, snizeni stupné automobilizace
a snizeni podila cest IAD ve méstech

Cilem je postupné realizovat parkovaci politiku pomoci principti Planu udrzitelné meéstské
mobility, ktera jsou nasleduijici:

Postupné snizovani poctu parkovacich mist v centrech mést, vymezeni parkovacich
mist pro rezidenty; vyrazné drazsi parkovné pro druhé a dal$i auto na bytovou jednotku.
Nastaveni ceny za parkovani vychazejici z hodnoty vefejného pozemku a z poptavky po
parkovani (doporuceni: nastaveni ceny za parkovani je takové, aby v dobé& zvySené
poptavky po parkovani ztstavalo pfiblizné 10 % parkovacich mist volnych).

Vymezeni parkovacich mist pro vozidla systému carsharing.

Odstupriovani vySe parkovného dle emisnich tfid vozidel a podle rovnovahy nabidky
a poptavky po parkovani.

Zvyhodnit cenu rezidenéniho parkovani pro obyvatele vlastnici pouze 1 vozidlo na
bytovou jednotku.

Opatfeni:

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

Zavedeni systému rezidentniho parkovani (modrych zén), Kéd MF03

Navrhy systému rezidentniho parkovani (modrych zén) — provéfeni zonace, etapizace
(prioritizace) v€. harmonogramu zavadéni, nastaveni poplatkll a systému spravy.
Parkovisté Hacarova (u ZS) Il. etapa, roz§ifeni parkovaci plochy, zpracovana PD, Kéd
MFO5.

Podpora parkovacich doma

Podpora investorskych parkovacich domu, moznosti podpory vystavby prostorové
efektivnich (vicepodlaznich a vysokokapacitnich) parkovacich objektl — vyhodnoceni
mozné podpory napf. nabidkou vhodnych pozemku; pouze naklady na expertni ¢innost
(studie, analyzy apod.), Kéd MF04.

Podzemni parkovisté Pernstynské nam. Vystavba podzemni parkovaci kapacity
spojena s naslednou revitalizaci povrchll vefejného prostranstvi v dosud neupfesnéné
poloze, Kéd MF02.

Parkovaci dim v lokalité byvalé sodovkarny. Pfipraveny podminky pro prodej pozemku
s povinnosti vystavby parkovaciho domu s polyfunkénim vyuzitim, Kéd MGO05.
Oprava podzemnich garazi vnitroblok Italska — Anglicka, Kod MFO0G6.

Vytvoreni fondu parkovani, Kod MFO1

Uzavfeny fond pro zajisténi investic na vystavbu a udrzbu parkovacich ploch pfimo
z poplatkd za jejich pronajem, pfipadné z vynosu systému rezidentniho parkovani /
mozné poplatky od developerl pro vystavbu a péci o verejnou infrastrukturu.
Zavedeni rezimového parkovani na vybranych méstskych radialach
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STRATEGICKY CiL 8 — Reseni patefnich komunikaci, infrastrukturu pro podporu
alternativnich pohonu a optimalizace nakladni dopravy

Opatfeni:

8.1.

Upravy kfizovatek a prestavby na patefnich komunikacich

a) Kfizovatky na vnitfnim méstském okruhu
e Jiraskovo nam. II/150 x 11/150a,b — navrzena vystavba okruzni kfizovatky (studie),

vhodné fesit v€etné pfilehlého parkovisté — vazba na 1.5 ; kfizovatka - pfedbézné
odhadované naklady 20 mil. KE — sdilena investice s Ol. krajem; parkovaci objekt —
prfedbézné odhadované naklady 60 mil. K&, Kéd MEO2.

e Vazba na Strategicky cil 1 - Olomoucka 11/366 x Vapenice 11/150 — zpracovana DUR

(2018)- bez vydaného UR, vhodné fesit komplexné véetné prilehlych vefejnych
prostranstvi, dliraz na pobytovou kvalitu a bezpeénost péSich a posileni historicko
urbanistickych vazeb, pfedbézné odhadované naklady 4 mil. K& — sdilena investice
s Ol. Krajem.

Podébradovo nam. 11/150 x 11/433 X [1I/37766— vydano SP (2017), provéfeni vhodnosti
navrzeného feSeni (dvé miniokruzni kfizovatky, dostavba CS), pfipadné FeSit
alternativné, predbézné odhadované naklady 35 mil. KE — sdilena investice s Ol.
Krajem, Kod MGO6.

b) Prestavby na patefnich komunikacich

Prodlouzeni severni obsluzné (J. Lady — Plumlovska). Stanoveni charakteru a funkce
komunikace potfebné pro rozvoj rezidentni zastavby v souladu s pofizenou studii, Kéd
MEO3.

kfizovatka Olomoucka x Konec€na 11/366 (severni obchvat) * zkapacitnéni kfizovatky,
sdilena investice s Ol. krajem; pfedbézné odhadované naklady 9 mil. KE. MGO7
kfizovatka nam. Padlych hrdind 11/150 — Upravy napojeni komunikaci; pfedbézné
odhadované naklady 7 mil. K&, Kéd MEO4.

Brnénska hibitov 11/433 — upravy vefejného prostoru, misto pro pfechazeni, zastavka
MHD (zpracovana PD, 4,125 mil. K&), mozné doplnéni chodniku ke smute¢ni sini
fy. Makovy pfedbé&Zné odhadované naklady 1 mil. K&, Kod MEOS.

kfizovatka Kojetinska 11/367 x Kralicka 111/3674 — navySeni kapacity kfiZzovatky,
pravdépodobné v¢etné prestavby mostu, pfedbézné odhadované naklady 15 mil. K&,
MGO08.

napojeni HZS a napojeni malé pramyslové zény Brnénska 11/433, dvé kfizovatky
pfedbéZné odhadované naklady 9 mil. KE.

Kod MEO7

Napojeni malé pramyslové zény Brnénska, Dopravni napojeni malé pramyslové zony
na Brnénské ulici (11/433) - zpracovana US, Kéd MEOS.

kfizovatka Zeranovska 111/37766 x Na hrazi x Bulharska — zpracovana studie variant
feSeni kfizovatky a vefejného prostranstvi, predbé&zné odhadované naklady 5 mil. K¢,
Kéd MEO9.

odboc&eni Tetin x Brnénska 11/433, pfedbézné odhadované naklady 2 mil. K&, Kod
ME10.

odboc€eni Mozartova x Okruzni (vnéjSi okruh), (vazba na feSeni 6.2), pfedbézné
odhadované naklady 2 mil. K&, Kéd ME11.
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8.2.

8.3.

8.4.

Mala okruzni kfizovatka Sarka — Jezdecka (vné&j$i okruh), predb&zné odhadované
naklady 2 mil. K&, Kéd ME12.
Rekonstrukce mostu na ul. M. Pujmanové Rekonstrukce stavajiciho betonového mostu
na ul. M. Pujmanové. Rozsah podkozeni mostu je dan odbornym posudkem. Naklady
na rekonstrukci budou odhadnuty az na zakladé zpracované dokumentace, Kéd ME20.
Rekonstrukce mostu na ul. B. Smerala Projekt se zabyva kompletni rekonstrukci mostu
na ulici B. Smerala a navazujicich zpevnénych ploch. Jedna se o most ev. &. PV-2
s nazvem Most pfes mlynsky nahon ve mésté Prost&jov, Smeralova ulice — u obchodu.
Stavajici most z ramovych propustku je ve velmi Spatném stavu a bude kompletné
demontovan a nahrazen mostem novym monolitickym Zelezobetonovym. V ramci
stavby je navrzena rekonstrukce mostu, Uprava komunikaci, oprava kanalizace,
vefejného osvétleni a vegetacni upravy, Kéd ME21.
Oprava mostu na ul. Zitna, Zamér opravy mostu na ulici Zitné, pies kterou je vedena
trasa linky MHD, Kéd ME22.
Akce jinych organizaci:

o podjezd Vrahovicka I1/150- akce SZ s.0. Kéd MG02

o dostavba MUK D46 Ze$ov (EXIT 21 Prostgjov-jih), akce RSD s.p., K6d MG09.

Reseni severozapadniho obchvatu a dal$ich koncepé&nich zamérti
Severozapadni obchvat (pokracovani severniho obchvatu), Kéd MG0O1

o potvrzeni navrhované polohy dle studie Ol. kraje 2021,

o vyhodnoceni dopravnich vazeb,

o mozné predbé&zné odhadované naklady 300 mil. KE.
Severovychodni kvadrant (Barakova — Vrahovicka pfes aredl byvalého Agrostroje),
Kéd ME13. https://www.prostejov.eu/filemanager/files/266547.pdf
Radiala Vrahovicka — Konec¢na, Kéd ME14.
https://www.prostejov.eu/filemanager/files/266547.pdf
Uprava vné&j$iho okruhu U Stadionu — Martindkova — Sladkovského, Kéd ME15.
Jihovychodni kvadrant (prodlouzeni ulice Okruzni k ul. Dolni — feSeni soub&hu s D46),
Kod ME16.
Radiala J. Lady — Kostelecka (napojeni na severovychodni obchvat), Kéd ME17.
Jizni obchvat ("smysluplnost" a posouzeni technické realizovatelnosti koridoru), bez
odhadu nakladu a stanoveni dalSich vazeb), Kéd MG10.

Reseni infrastruktury pro podporu alternativnich pohon(

Podpora pofizovani vozidel na alternativni paliva do flotii komunalnich podnikl
provozujicich vozidla svozu komunalniho odpadu a obdobné c¢innosti pfi spravé
vefejného prostoru (napf. Uprava zelené, odklizeni snéhu atp.).

Odstupriovani vy8e parkovného dle emisnich tfid vozidel a podle rovnovahy nabidky
a poptavky po parkovani.

Reseni nakladni dopravy

Analyza procesu zasobovani, identifikace skladovych areall jako potencialnich zdroju
zvySené dopravni zatéze, dale pf. ZzelezniCnich nakladovych nadrazi a Zelezni¢nich
vle¢ek, vodnich koridor( a pristava.

Zavadéni konceptl méstské logistiky (citylogistiky). Podpora puljéovani meéstskych
cargoelektro jizdnich kol.
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Vymezeni zén se zdkazem vjezdu pro vozidla nad 3,5t a nad 12 t.

Omezovani tranzitni dopravy centrem mésta.

Slouceni dodavek zbozi (logisticka centra, sdileni vozidel, vytvareni bloku pro obsluhu
nakladnimi vozidly a podobna organizacni opatfeni).

Centralizace mist a harmonizace ¢asovych plana pro nakladku a vykladku zbozi.
Vyuziti nizkoemisnich/bezemisnich vozidel (v&. elektrickych vozidel, ale i jizdnich kol
apod.).

Organizacni opatfeni (omezeni vjezdu nakladnich vozidel apod.).

Vyuziti informaénich technologii (komunikace s dopravnimi operatory pfes internet,
interaktivni mapa na kalkulaci optimalnich tras apod.).

STRATEGICKY CIL 9 — Podpora snizeni poptavky po individualni automobilové mobilité
s vyuzitim bezpeénostnich, monitorovacich a organizaénich opatieni
Opatfeni:

9.1.

9.2.
9.3.

Posouzeni stavajiciho systému a mozZnosti rozvoje méstského bezpecnostniho
kameroveého systému

Rozvoj kamerového systému - rozSifeni a reprodukce MKDS vcetné instalace
panoramatické kamery, Kéd SBO1

Zkvalitnéni rezimu kontrol a prevence v ramci fungovani méstské policie.

Opatieni pro zklidnéni dopravy

Zavadeéni zén 30, Kod ME19

Inteligentni dopravni systémy — telematika (prifezovy komplexni projekt)- Doplnéni a
modernizace kamerového systému svételnych kfiZovatek, Inteligentni dynamicky
fizena zelena vina pro I1ZS, Obnova fadi€l dopravni signalizace, Analytické kamery na
svételné fizenych pfechodech pro chodce, Telemetricky informacni systém, RozSifeni
a modernizace bezpecnostné preventivnino kamerového systému, Systémy pro
dynamické vysokorychlostni vazeni vozidel na pozemni komunikace, HW a SW feSeni
pro komplexni funkci IT, naklady 19,7 mil. K&., Kéd ME25

Dalsi moznosti opatfeni vedoucich ke zklidnéni a utlumu individualni motorové
dopravy.

Provéfeni a dopInéni systému zjednosmérnéni ulic.

Podrobnéjsi posouzeni doplnéni pfechodl pro chodce, mist pro pfechazeni a jejich
osvétleni

Podchod pod Zeleznici Sportovni — Za velodromem, Kéd ME18.

Lavka pro pé&si v Cechovicich, Jedna se o lavku pro p&si na vefejném chodniku na levé
strané ulice ve sméru k ulici Plumlovska. Stavajici lavka je v havarijnim stavu a je
uzaviena pro verejnost. Nova lavka je navrzena jako zelezobetonova prefabrikovana
deska z betonu Sitky 1,5 m uloZzena pomoci vrubovych kloubt na nové monolitické
Zelezobetonové opéry, které budou nadbetonovany na zaklady pavodni lavky. Délka
lavky je navrzena 8,0 m, Koéd ME23.
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Aktivita 8. 2. Identifikace finan¢nich zdroju

Kvalitni finanéni plan pomuze zajistit ekonomickou spolehlivost a finanéni zivotaschopnost
opatfeni stanovenych v pfedchozich aktivitach. Pfiprava takového planu je spojena se vSemi
dostupnymi toky financovani, a také posouzenim toho, zda organizace zapojené do planu jsou
schopné tyto toky zachytit a ziskat. Zkoumani zdroji financovani pak probéhlo v ramci
Strategického planu Prostéjov 2022 — 2035. Je doplnéno o hodnoceni organizaci, protoze
finan¢ni zavazky a moznosti rznych organizaci jsou odliSné, a také maiji odliSna zakonem
stanovena prava a povinnosti v souvislosti s financovanim.

PFi hledani moznych zdroja pro financovani opatfeni v oblasti mobility se nabizi k posouzeni
Siroka Skala moznosti. Vedle dostupnych stavajicich zdrojl, jako jsou mistni rozpocty a dané,
narodni a evropské dotacni fondy nebo pfijmy z jizdného, parkovacich poplatkl a dalSich, je
vhodné posoudit i pfipadné nové zdroje financovani — napf. dluhopisy, rizné developerské
poplatky, ale ifondy ze soukromého sektoru. V této fazi je rovnéz nezbytné najit i zdroje
financovani pro dalSi podrobné studie proveditelnosti, které budou nutné pro vétsi investice.
Financovani implementacniho procesu SUMP — funding a financing - jak se liSi?

e Financing se obvykle tyka penéz, které jsou potfebné z externich zdroji pro pocatecni
investice v prvnich fazich projektu; po skonceni projektu musi byt splaceny nebo
vraceny zpét. Nastroje financovani se obecné vztahuji k zadluzeni nebo vlastnimu
kapitalu, pfipadné jejich kombinaci. Prostfednictvim investi¢nich dotaci a grantu
mohou k poc¢ate&nim nakladdm nepfimo pfispivat i danovi poplatnici.

e Funding se obecné tyka toho, kdo dlouhodobé plati za aktivum. Mdze jit o pfimé
uzivatele sluzeb (jizdenky, parkovaci poplatky), zakazniky sluzeb v oblasti mobility
(reklamy) &i darfiové poplatniky prostfednictvim statniho rozpoctu ¢i specialnich dani
souvisejicich s dopravou. Je dulezité védét, Zze k implementaci finanéné udrzitelného
SUMP je zapotiebi financing ifunding. Napfiklad vyuziti pujéek na financovani
infrastruktury pro vefejnou dopravu muaze byt limitovano velikosti zdrojl, které budou
financovat splaceni téchto pujcek.

Aktivita 8. 3. Priority, odpovédnost a Casovy harmonogram

V ramci aktivity 8. 1. byla vytvofena a podrobné& popsana konecna verze souboru €innosti, ke
kterym jsou také pridélené body dulezitosti, které preduruje také vybér priorit, na které je
postavena tvorba akéniho planu. Ten ale bude vzdy tvofen jako soucast pribézného
naplfiovani Strategického planu Prostéjov 2022 - 2035 a bude vzdy spojen také s rozpoétem
mésta, Casovym harmonogramem a zodpovédnosti za realizaci jednotlivych opatfeni.

AkEni plan tedy uréuje, kdo bude mit jakou odpovédnost, jaké budou priority a kdy co bude
probihat béhem implementace. Jasna pfedstava o tom, jaké jsou prioritni ¢innosti, v jakém
Case budou vykonavany a kdo za né ponese odpovédnost, tohle vSe jsou zakladni kameny
Planu udrzitelné méstské mobility Prostéjov a Strategického planu Prosté&jov 2022 — 2035.

Tato aktivita tak nastavuje principy, které jsou nutné pro implementaci. Sou€asné navazuji na
struktury, které byly definovany v prvnim kroku, tedy v ramci pfipravy SUMP Prosté&jov.
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Pro realizaci pfislusnych opatfeni, respektive konkrétnich projektt Strategického planu
Prostéjov 2022 - 2035 vyuziva tzv. Databazi projekta ,Projekty pro Prostéjov“. Projekty jsou
v ramci implementacni ¢asti posuzovany nasledujicim zpusobem:

1) Zakladnim predpokladem pro tvorbu implementacni ¢asti je naplnéni hlavniho cile
,EFEKTIVNE ROZVIJET A SPRAVOVAT PROSTEJOV SRDCE HANE —
ATRAKTIVNI MiSTO PRO ZDRAVY ZIVOT*, respektive prioritnich cilti pro rozvoj
feSenych oblasti, klicovych aktivit a pfislusnych dil€ich cilu.

2) Hlavnim prostfedkem pro naplnéni Strategického planu jsou:

» realizacni projekty (investi¢ni a neinvesti¢ni)
» projekty podpory (dotacni, ¢i organizacni)

3) Soulad s vy$e uvedenym hlavnim cilem je zaji$tén prostfednictvim PRIORITNICH
INFORMACI. Samotny aspekt realizovatelnosti projekt( je posuzovan pomoci
DOPLNKOVYCH INFORMACI

Jednotlivé projekty jsou bodové hodnoceny nasledujicim zpisobem:
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Pro realizaci SUMP Prostéjov je nastavena nasledujici struktura.

Politické vedeni a pracovni skupiny:

e Vedeni mésta: naméstkyné odpovédna za oblast dopravy, naméstek odpovédny za
uzemni planovani, rozvoj a investice, naméstek odpovédny za majetek mésta.
o Komise Rady mésta Prostéjova pro dopravu, ktera kontroluje proces realizace SUMP.

e Pracovni skupina Rady mésta Prostéjova ke komplexnimu feSeni problematiky

parkovani ve mésté Prostéjové.

Koordinace

Hlavnim koordinatorem procesu implementace SUMP Prostéjov bude vedouci oddéleni
rozvoje a investi¢nich zaméru, ktery ma tuto agendu ve své kompetenci, nebot’ zajistuje
komplexni feSeni problematiky rozvoje mésta a realizace investic z pohledu samospravy.
Zajistuje navrhy zaméru dlouhodobého rozvoje mésta, zpracovava podklady a stanoviska pro
koordinaci zaméru mésta se zaméry jinych investorll a koordinuje a zpracovava koncepéni
a rozvojové ukoly. Jeho ukolem bude také koordinovat tvorbu bali¢k opatfeni SUMP, které
jsou popsané v kapitole 7.

Jeho blizkymi spolupracovniky budou:

Hlavni architekt, ktery je souasné vedoucim odboru uUzemniho planovani
a pamatkové péce. Jeho ukolem bude pomahat s koordinaci naplfiovani strategického
cile 1 - Pfeména centra na misto pro vefejny zivot a strategického cile 2 Pfeména
vefejného prostoru, a to z toho duvodu, aby vefejny prostor se nestal jen prostorem
dopravnim prostredk(, ale opravdu mistem pros Zivot.

Predseda dopravni komise a vedouci oddéleni blizkych svou agendou k dopravé:
oddéleni realizace, oddéleni dopravy a komunikaci, oddéleni udrzby majetku mésta.
Koordinator - pro realizaci Komunikacni strategie SUMP Prostéjov se doporucuje
vytvofit Tym pro komunikaci, ktery by mél dvé sekce - prezentace rozvojovych
projektu a prezentace osvétovych akci a kampani. Detaily jsou popsany v Komunikacni
strategii.
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Priloha 1 — Zainteresované odbory a organizace

Veskeré uvedené informace jsou Eerpany ze stranek www.prostejov.eu.

1) Odbor rozvoje a investic

Odbor rozvoje a investic vykonava samostatnou pusobnost mésta Prostéjova v oblasti rozvoje
mésta a dotaci, koordinace a stanovovani koncep&nich zamérua a pripravnych praci rozsahlych
investiCnich cinnosti, komplexniho zajisténi, koordinace pfipravy a realizace investi¢ni
vystavby budov, bytd, siti technického vybaveni v€etné komunikaci, v€etné realizace staveb.

Oddéleni rozvoje a investiénich zaméru

zajistuje navrhy zaméru dlouhodobého rozvoje mésta,

zpracovava podklady a stanoviska pro koordinaci zamérl mésta se zaméry jinych
investord,

koordinuje a zpracovava koncepcni a rozvojove ukoly,

zajistuje zpracovani dil¢ich koncepénich a rozvojovych dokumentd,

podili se na zajisStovani ukoll spojenych s procesem podpory regionalniho rozvoje,
zpracovava informacni materialy v souvislosti s pfipravovanym rozvojem a investi¢nimi
zaméry mésta v souladu s navrhem koncepce rozvoje mésta,

zajistuje pofizovani a aktualizaci strategickych dokumenti mésta,

zpracovava a vyhodnocuje zaméry na vyuziti pozemkd a pfipadnych dalSich
nemovitosti ve vlastnictvi mésta s ohledem na planované investicni zaméry mésta,
zpracovava stanoviska v ramci pfipravy Uuzemni planovaci dokumentace z hlediska
investi¢nich zamérd mésta,

zpracovava investi¢ni zaméry k jednotlivym planovanym investi¢nim akcim mésta
a zajistuje zverejnéni schvalenych investiCnich zaméru a tfidéni odbornych podkladu
k jednotlivym investi¢énim zamérim,

zpracovava studie proveditelnosti k jednotlivym planovanym investiénim zamérim
mésta,

zajistuje technickou €ast vefejnych zakazek,

zabezpecuje podklady pro prezentaci vyznamnych investicnich akci mésta,

zajistuje zvefejiiovani projektovych dokumentaci vyznamnych investiCnich akci na
webu mésta,

zabezpecuje Cinnost spisového uzlu

zajistuje pfipravu a koordinaci projektt v ramci Strategie Integrovanych teritorialnich
investic Olomoucké aglomerace.

Oddéleni realizace

zajistuje pfipravu stavebnich investic, shromazdovani a vyhodnocovani pozadavku na
vystavbu od jejich zadani az po nabyti pravni moci stavebniho povoleni,

zajiStuje zpracovani projektovych dokumentaci pro uzemni fizeni, pro stavebni
povoleni, pfipadné realizacnich projektovych dokumentaci,

zajistuje realizaci stavebnich investic,

zajistuje stavebni udrzbu budov Skol, Skolskych zafizeni, sportovnich zafizeni
a magistratu, pokud jsou ve vlastnictvi mésta na zakladé schvaleného rozpocCtu mésta
v daném kalendafnim roce,
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zajistuje demolice budov ve vlastnictvi mésta,

zajistuje komplexni €innosti od zahajeni staveb az po jejich ukonéeni a pfedani spravci
majetku mésta, v€etné kontroly dodrzovani podminek uUzemniho rozhodnuti
a stavebniho povoleni, kontroly ¢erpani naklada stavby a jejich fakturace,

organizuje prejimaci fizeni dokonéenych staveb nebo jejich samostatnych c&asti,
kontroluje provedeni stanovenych zkou$ek a revizi a odstranéni kolaudacnich vad a
nedodélkd, zajistuje uplatnéni majetkovych sankci (smluvnich pokut, penale) za
neplnéni termin a nedodrzeni kvality,

zajistuje po strance administrativni, organizacni a technické €innost komise vystavby,
zfizené radou mésta, pomaha ji v €innosti a zajistuje Cinnost tajemnika této komise,
vydava na pozadani ovérené vystupy z informacnich systému vefejné spravy, a
to v oblasti vypisl z katastru nemovitosti.

2) Odbor dopravy

Zajistuje a provadi vykon pfenesené a samostatné plsobnosti v oblasti dopravy, pozemnich
komunikaci, provozu na pozemnich komunikacich, v oblasti podminek provozu vozidel
na pozemnich komunikacich a na useku dopravné spravnich agend v rozsahu stanoveném
méstu a méstskému uradu, véetné plsobnosti povéfeného obecniho Ufadu a obecniho Ufadu
obce s rozsifenou pusobnosti.

Oddéleni dopravy a komunikaci
v pfenesené pulsobnosti:

vykonava pusobnost specialniho stavebniho ufadu ve vécech silnic Il. alll. tfidy,
mistnich komunikaci a vefejné pfistupnych ucelovych komunikaci

vykonava pusobnost silniéniho spravniho Ufadu a vykon statniho dozoru ve vécech
silnic II. a lll. tfidy, mistnich komunikaci a vefejné pfistupnych ucelovych komunikaci
vykonava pusobnost dopravniho ufadu pro méstskou autobusovou dopravu

stanovi mistni a pfechodnou upravu provozu na silnicich Il. alll. tfidy a mistnich
komunikacich, stanovi mistni a pfechodnou Upravu provozu na silnicich Il. a lll. tfidy,
mistnich komunikacich a vefejné pfistupnych ucelovych komunikaci po predchozim
pisemném vyjadfeni pfislusného organu policie,

rozhoduje o zarazeni pozemnich komunikaci do kategorie mistnich komunikaci
a o0 vyfazeni mistnich komunikaci z této kategorie,

vymezuje nafizenim mésta useky silnic Il. a lll. tfidy, na kterych se nezajistuje zimni
udrzba,

rozhoduje o vyjimkach z mistni a pfechodné upravy provozu, na téch pozemnich
komunikacich, na kterych mistni nebo pfechodnou upravu provozu stanovil,
zpracovava navrh smlouvy o zavazku verejné sluzby k zajisténi méstské autobusové
dopravy v Prostéjové a ostatni dopravni obsluznosti ve vefejné linkové osobni doprave,
uklada pokuty podle zvlastnich zakon( v rozsahu své plsobnosti,

vydava na pozadani ovérené vystupy z informacnich systému vefejné spravy, a
to v oblasti vypisl z katastru nemovitosti,

vykonava cinnosti dopravniho ufadu pro taxisluzbu, rozhoduje v zaleZitostech
provozovani taxisluzby na uzemi mésta,
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v samostatné plsobnosti:

zpracovava navrh smlouvy o poskytnuti dotace na obnovu vozového parku méstské
hromadné dopravy v Prostéjove,

zajistuje po strance administrativni, organizacni a technické cinnost komise pro
dopravu, zfizené radou mésta, pomaha ji v ¢innosti a zajistuje ¢innost tajemnika této
komise,

udéluje pfedchozi souhlas ke zvlastnimu uzivani komunikaci ve smyslu § 25 odst. 1
zakona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisd,
jménem mésta jako vlastnika dot€ené komunikace; pfi udileni pfedchoziho souhlasu
je odbor povinen jednat v zajmu vlastnika,

eviduje veskeré pfipady zvlastniho uzivani komunikaci ve vlastnictvi mésta

zajistuje dopravni obsluznost uzemi mésta formou MHD a jeji podrobnou analyzu.

Odbor dopravy spravuje kapitolu 41 - Doprava rozpoc¢tu mésta Prostéjova

3) Odbor uzemniho planovani a pamatkové péce

Odbor uzemniho planovani a pamatkové péce vykonava prenesenou plsobnost v oblasti
uzemniho planovani a ufadu uzemniho planovani, vykonava pfenesenou a samostatnou
pusobnost na uUseku statni pamatkové péce v rozsahu stanoveném méstu a magistratu,
vykonava samostatnou pusobnost v oblasti pé€e o pamatky ve vlastnictvi mésta véetné
pusobnosti obecniho ufadu obce s rozSifenou plsobnosti a pini ukoly méstského architekta.

Oddéleni izemniho planovani

zpracovava odborna stanoviska k zasadnim otdzkam rozvoje mésta, k urbanistickym
a architektonickym zamérim a projektiim

navrhuje koncepci rozvoje mésta a koncepci zelené a Zivotniho prostfedi ve mésté
zpracovava jednoducha urbanisticka feSeni pro lokality ve mésté

pofizuje uzemni plan a regulacéni plan pro uzemi mésta,

pofizuje uzemné planovaci podklady,

pofizuje Uzemni plan, regulaéni plan a uzemni studii na Zadost obci ve svém spravnim
obvodu,

pofizuje vymezeni zastavéného uzemi na zadost obce ve svém spravnim obvodu,

je dotéenym organem v Uzemnim fizeni z hlediska uplatfiovani zamér( Guzemniho
planovani,

poskytuje uzemné planovaci informace o podminkach vyuzivani uzemi a zmeén jeho
vyuziti,

pofizuje uzemné analytické podklady a Uzemni studie v souladu s provadéci vyhlaskou
0 Uzemné analytickych podkladech, Uzemné planovaci dokumentaci a zplUsobu
evidence uzemné planovaci ¢innosti,

Oddéleni pamatkové péce

vykonava statni spravu na useku statni pamatkové péce, organizuje vykon statni
pamatkové péce v souladu s koncepci rozvoje statni pamatkové péce,

podili se na zpracovani krajské koncepce podpory statni pamatkové péce a na
zpracovani stfednédobych a provadécich planl a programd obnovy kulturnich
pamatek,
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e vydava zavazna stanoviska k obnové kulturnich pamatek, ke stavebnim zménam
a udrzovacim pracim v ochrannych pasmech nemovitych kulturnich pamatek
a méstské pamatkové zoény,

e vykonava statni stavebni dohled pfi obnové, stavebnich zménach a udrzbé kulturnich
pamatek z hlediska pamatkové péce,

e vydava opatfeni, jestlize vlastnik kulturni pamatky nepecuje o jeji zachovani, neudrzuje
ji v.dobrém stavu a nechrani ji pfed ohrozenim, poskozenim, znehodnocenim nebo
odcizenim,

e spolupracuje s vlastniky kulturnich pamatek pfi predkladani jejich zadosti o finanéni
prostfedky poskytované ze statnich programa,

e poskytuje odbornou metodickou pomoc viastnikim kulturnich pamatek,

e projednava pfestupky na useku pamatkoveé péce,

o zajiStuje pédi o kulturni pamatky ve vlastnictvi mésta, zajiStuje jejich ochranu, udrzbu
a obnovu, vyuziva moznosti dotaci z Fondu architektonického dédictvi a Programu
regenerace pamatek.

Spravni obvod obecniho uradu obce s rozsifenou pusobnosti (Ufadu uzemniho
planovani) je vymezen obcemi

Alojzov, Bedihost, Bilovice-Lutotin, Biskupice, Bousin, Brodek u Prostéjova, Bukova,
Cehovice, Cechy pod Kositem, Celgice, Celechovice na Hané, Détkovice, Dobrochov,
Dobromilice, Doloplazy, Drahany, Drzovice, Drevnovice, Hluchov, Hrad¢any-Kobefice,
Hrdibofice, Hrubdice, Hruska, lvan, Klenovice na Hané, Klopotovice, Kostelec na Hané,
Kovalovice-OsiCany, Kralice na Hané, Krumsin, Laskov, LeSany, Malé Hradisko, Mofice,
Mostkovice, Myslejovice, Némcice nad Hanou, Nezamyslice, Niva, Obédkovice, Ohrozim,
Ol8any u Prostéjova, Ondratice, Otaslavice, Otinoves, Pavlovice u Kojetina, Péncin, Pivin,
Plumlov, Prostéjov, Prostéjovicky, Protivanov, Pfemyslovice, Pteni, Rozstani, Seloutky,
Skalka, Slatinky, Smrzice, Srbce, Stafechovice, Stinava, Tistin, Tvorovice, UrCice, Viceméfice,
Vicov, Vincencov, Vit€ice, Vranovice-KelCice, Vrbatky, Vrchoslavice, Viesovice, VySovice,
Zdétin, Zeled.

4) Odbor spravy a udrzby majetku mésta

Odbor spravy a udrzby majetku mésta vykonava samostatnou plsobnost mésta Prostéjova
v oblasti nakladani s movitym a nemovitym majetkem mésta Prostéjova, jeho komplexni
spravy, v€etné vykonu dalSich vlastnickych prav a verejnych drazeb. Vykonava samostatnou
pusobnost mésta Prostéjova v oblasti smluvniho zajistovani vlastnickych prav k vymezenému
movitému a nemovitému majetku mésta, v oblasti jeho spravy, provozu a udrzby, Cistoty mésta
v€etné& komunalnich sluzeb.
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Oddéleni udrzby majetku mésta

vykonava agendu smluvniho zajistovani, vécné a finan¢ni kontroly na useku spravy,
provozu, udrzby a vykonu dalSich prav a povinnosti k ¢asti méstského majetku, a to:
mistni komunikace, méstsky mobiliaf, vefejné osvétleni a svételna signalizace,
méstské hrbitovy, vefejna zelen, dale Cistota mésta a nakladani s komunalnimi
a stavebnimi odpady,

vykonava agendu smluvniho zajistovani, vécné a finan¢ni kontroly na useku spravy,
provozu a udrzby bytovych domu a dalSich nemovitosti s provozem bytovych domu
souvisejicich, dale spravy, udrzby a provozu objektt slouzicich sportovnim, kulturnim
a vzdélavacim ucéelim, rozvodu tepla do nemovitosti ve vlastnictvi mésta,

zajistuje povinnosti mésta jako zfizovatele a provozovatele vefejnych pohfebist,
vykonava &innosti v rozsahu stanoveném pravnimi pfedpisy mésta, zejména na useku
Cistoty mésta, mistnich komunikaci, vefejné zelené a nakladani s komunalnimi
a stavebnimi odpady,

zajistuje odstranéni vraki z pozemnich komunikaci, které jsou ve vlastnictvi mésta
Prostéjova,

zastupuje mésto Prostéjov jako vlastnika mistnich komunikaci podle § 19 odst. 3 a 4
zakona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisu,
provadi a zajistuje kontrolu zvlastniho uzivani (zabord) verfejné zelené, dba na uvedeni
zelené do plvodniho stavu a véasné predani spravci zelené,

provadi a zajistuje kontrolu mistnich komunikaci podle pasportu mistnich komunikaci,
zajistuje realizaci pozadavku odboru dopravy, stanovenych pfi vykonu pfenesené
pusobnosti pro mistni komunikace ve vlastnictvi mésta, zejména ve vztahu k pfekopum
a zaboruim téchto komunikaci,

eviduje vysledky kontrol pfekopl komunikaci stanovenym zplsobem a kontroluje
dodrzeni technologickych postupu v ramci realizace jednotlivych akci,

jménem mésta jako vlastnika vefejné zelené zada o povoleni ke kaceni dfevin
rostoucich mimo les.

Oddéleni nakladani s majetkem mésta

zajiStuje agendu majetkopravnich zdalezZitosti mésta, pfevody majetku, prodej,
pronajem, vypuUjcku, zfizovani vécnych bfemen, zastavnich prav apod., vcetné
evidence Zadosti a podnétu tykajici se nakladani s nemovitym majetkem mésta,
zajistuje komplexni podklady pro projednani zadosti, podnétd v organech mésta —
odborech magistratu, radé mésta, komisich rady mésta a v zastupitelstvu mésta,
v pfipadé potifeby s externimi odborniky,

pfipravuje materidly pro projednani zadosti, podnétl v komisich rady mésta, v radé
mésta, v zastupitelstvu mésta,

koordinuje a zabezpecCuje zvefejnéni zaméru mésta prodat, sménit nebo darovat
nemovity majetek, pronajmout jej nebo poskytnout jako vypuj¢ku, a to v souladu se
zakonem €. 128/2000 Sb., o obcich (obecni zfizeni), ve znéni pozdéjSich predpisu,
zajistuje pfipravu podkladl pro zapis vlastnickych a jinych vécnych prav k nemovitému
majetku mésta do katastru nemovitosti,

zajistuje a vede agendu centralni spravy nemovitého majetku a &asti movitého majetku
mésta,
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zajiStuje zpracovani vypisu z katastru nemovitosti, vyhotoveni geometrickych plana
a znaleckych posudk( pro ocenéni majetku,

vykonava a zajistuje majetkopravni agendy,

zajiStuje a vykonava cinnost drazebnika pfi drazbé majetku mésta podle zakona
€. 26/2000 Sb., o vefejnych drazbach, ve znéni pozdéjSich predpisu, s vyjimkou
Cinnosti drazebnika, které jsou svéfeny odboru spravy a zabezpeceni,

vydava za mésto souhlas vlastnika pozemku, na jehoZz pozemku se bude odpalovat,
popfipadé souhlas vlastnika, spravce nebo uzivatele dotéené nemovitosti s
provedenim ohnostroje a je ucCastnikem fFizeni o povoleni ohnostrojnych praci v
souladu se zakonem €. 206/2015 Sb., o pyrotechnickych vyrobcich a zachazeni s nimi
a o0 zméné nékterych zakonu (zakon o pyrotechnice),

zastupuje mésto podle § 85 odst. 2 pism. a) a b) a podle § 109 pism. b), ¢), d), e) af),
§ 78 odst. 5, § 78a odst. 4, § 116 a § 117 a nasl. zakona ¢. 183/2006 Sb., o tzemnim
planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon), ve znéni pozdéjSich predpis.

5) Odbor skolstvi, kultury a sportu

Vykon

pfenesené pusobnosti a samostatné plsobnosti na Useku Skolstvi, kultury

a sportu v rozsahu stanoveném statutarnimu méstu a magistratu mésta jako obecnimu ufadu
obce s rozsifenou plsobnosti, zejména:

Oddéleni statni spravy a samospravy pro oblast skolstvi, kultury a sportu

zpracovava navrhy rozpisu rozpoctu finanénich prostfedku statniho rozpoctu v souladu
se zasadami stanovenymi ministerstvem a krajskymi normativy pro Skoly a Skolska
zafizeni v obvodu jeho pusobnosti a pfedava jej krajskému ufadu,

shromazduje a zpracovava data z dokumentace a evidenci za Skoly a Skolska zafizeni
zfizované v obvodu jeho pUsobnosti pro krajsky ufad a MSMT ve stanovenych
terminech,

poskytuje informace a metodickou pomoc skolam a Skolskym zafizenim v obvodu jeho
plsobnosti,

vykonava a zajistuje samostatnou pusobnosti mésta na useku Skolstvi, v€etné vykonu
funkce zfizovatele vic&i pravnickym osobam zfizenym méstem na useku Skolstvi,
vykonava funkci zfizovatele v(c¢i pravnickym osobam zfizenym méstem na Useku
kultury,

vytvari predpoklady pro kulturni, sportovni, jinou zajmovou a vzdélavaci Cinnost déti,
koordinuje nabidku program( pro vyuziti volného €asu se zfetelem k zajmim déti
a jejich moznostem,

vede evidenci kulturnich aktivit ve mésté a spolupracuje s ochrannymi autorskymi
svazy,

vyhlaSuje granty v oblasti kultury,

zajistuje zalezitosti mladeze, sportu a télovychovy na uzemi mésta.
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6) Sportcentrum — dam déti a mladeze Prostéjov, prispévkova organizace
https://www.sportcentrumddm.cz/

Napsali o sobé:

Patfime mezi stfediska volného €asu, jeZ jsou rovnéz Skolskymi zafizenimi, nasim poslanim
je motivovat, podporovat a vést déti, zaky, studenty, mladez, ale i dospélé k rozvoji osobnosti,
k ziskavani a rozvoji kliCovych a odbornych kompetenci, zejména smysluplnému vyuzivani
volného €asu, a to Sirokou nabidkou €innosti v bezpeéném prostfedi, s profesionalnim tymem
pedagogl. NaSe cinnost se uskuteChuje ve vice oblastech zajmového vzdélavani nebo se
zamérfuje na konkrétni oblast zajmového vzdélavani. Vykonavame &innost po cely skolni rok,
ato i ve dnech, kdy neprobiha Skolni vyucovani. Organizujeme pravidelné zajmové Utvary pro
stalou skupinu ucastniku (tzv. krouzky), podilime se na organizaci soutézi a prehlidek déti
a zakl, a dale organizujeme oteviené dlouhodobé i jednorazové aktivity, kurzy a jiné
vzdélavaci akce, tabory, spontanni aktivity, oteviené kluby, vyukové programy pro Skoly
navazujici na prarezova témata Skolnich vzdélavacich programa, adaptaéni programy v ramci
prevence socialné patologickych jevl a Fadu dalSich €innosti.

Vazbu na Plan udrzitelné méstské mobility Prostéjova ma Détské dopravni centrum.
Détské dopravni centrum je od 6. 4. 2010 otevieno a zpfistupnéno i pro Sirokou verejnost.
HFisté nabizi pro malé i vétsi ratolesti nejlepsi trénink pfed vstupem do silniéniho provozu.
Détské dopravni centrum (DDC) do roku 2009 spadalo pod Autoklub Prostéjov a jeho ¢innost
se zamérovala zejména na dopravni vyuku zaku 4. tfid dle tematického planu. Od 1. 1. roku
2009 preslo DDC pod Sportcentrum — DDM. Sportcentrum — DDM je zafazeno v rejstfiku Skol
jako stfedisko volného Casu. Jeho naplini je realizovat ukoly Skolského zafizeni pro aktivni
a ucelné vyuzivani volného €asu déti a mladeze. Od 6. 4. 2010 je zaveden pravidelny provoz
pro vefejnost. Déti tak, nenasilnou formou zkuSenostniho uceni, ziskavaji praktické dovednosti
malého chodce i cyklisty a bez nebezpeci dopravnich nehod se seznamuji se zakladnimi
pravidly bezpe&ného chovani v provozu na pozemnich komunikacich. Od roku 2009 probiha
v arealu DDC dopravni vychova pro ZS, MS a $kolni druZiny, dale pfiméstské tabory, krouzky.
Podafilo se zde renovovat vnéjSi prostory — vybudovani piskovisté se zastinénim, postaveni
difevéného domecku, otevieni obCerstveni s posezenim a v neposledni fadé vystavba ,lanové
drahy*“.

7) Zdravé mésto Prostéjov
https://www.zdravamesta.cz/cz/prostejov
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Samostatné prilohy

Prizkumy:

1.

o gk wn

Stanovisté prizkuma

Intenzity motorové dopravy

Tranzitni a vnéjSi doprava

Matice tranzitni a vnéjsi dopravy
Tabelarni vystupy profilt stanovist S1-S9
Tabelarni vystupy profild CSD 2020/21

Matematicky model:

7.
8.
9.

RozSifena matice tranzitni a vnéjsi dopravy
Kartogram zatizeni vozidel stavajici stav — 2021
Kartogram zatizeni vozidel stavajici stav — 2030

10. Kartogram zatizeni vozidel stavajici stav — 2040
11. Rozdilovy kartogram zatiZzeni vozidel — 2021 — 2030
12. Rozdilovy kartogram zatiZeni vozidel — 2021 - 2040
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6. Tabelarni vystupy profild CSD 2020/21

RPDI pracovni den

name SUM VOZ car |light truck | medium truck [ heavy truck
6-1300 4760 3917 454 104 251
6-1311 12146 10438 798 236 408
6-1326 6567 5792 520 92 74
6-1327 1926 1622 142 15 16
6-1334 3008 2536 294 70 68
6-1340 44399 30707 4822 1534 7191
6-1341 18929 16131 1663 489 513
6-1353 8673 7377 704 260 185
6-1355 35884 23668 4144 1324 6646
6-1356 35884 23668 4144 1324 6646
6-1357 38406 25230 4044 1859 7182
6-3022 16760 13893 1516 392 768
6-3023 16203 13407 1503 427 671
6-3024 7993 5967 946 396 586
6-3032 9594 8344 711 148 234
6-3047 2746 2377 238 58 38
6-5488 4991 4496 283 56 97
6-6950 3442 2881 236 170 81
6-6956 5314 4643 408 85 72
6-7511 14803 12536 1150 346 443
6-7512 12840 11212 852 198 260
6-7513 12067 10259 969 242 394
6-7514 14352 12563 991 254 396
6-7515 14475 12585 1095 221 384
6-1360 42305 29879 4328 1540 6356
7-1076 40023 26654 4630 1732 6895
6-5996 5646 4877 474 132 110
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12 - 11/137766 Urcice
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14 - 11/150 Plumlov
15 - /37762 Smrzice
16 - 11/366 Kostelec
17 - 11/449 Smrzice

18 - 111/44932 Smrzice
19 - MK Ol$any

20 - D46 sever

21 - 11114357 Vrbatky
22 - 11/150 Cechtivky
23 - 1I/150H Kralice
24 - 11/367 Bedihost'
25 - D46 jih

26 - 111/0462 Kelcice
celkem 1 smér

vnéjSi doprava
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24h model
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24h

11 - 11/433 VySovice
12 - 111/137766 Urcice
13 - 1II/37762 Seloutky
14 - 11/150 Plumlov
15 - I11/37762 Smrzice
16 - 11/366 Kostelec
17 - 11/449 Smrzice

18 - 111/44932 Smrzice
19 - MK Olany

20 - D46 sever

21 - 11114357 Vrbatky
22 - 111150 Cechtvky
23 - 1I/150H Kralice
24 - 11/367 Bedihost’
25 - D46 jih

26 - 111/0462 Kelcice
celkem 1 smér

vnéjSi doprava
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Matematicky dopravni model mésta Prostéjov 2021
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Matematicky dopravni model mésta Prostéjov 2021

—_ Vo '
700/100 A& o umm
A 0
00/150 1850/300 E—'d:‘—«

-'

Link bars
Volume PrT [veh] - 2040vs2021 (AP)

-
Volume Truck123 - 2040vs2021

DHV PRO, spol. s r.o

<@DHVPRO

Datum: 2022-05-20, VISUM 2022.01 PTV AG

Scénar: Rozdil 2030-Prediciton vs 2021
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Komunikacni strategie
Planu udrzitelné méstské mobility Prostéjov
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Uvodem

Pfechod k udrzitelné mobilité vyZaduje aktivni podporu ze strany vefejnosti i zainteresovanych
subjektd. Spoluprace s riznymi subjekty je obvykle povazovana za béznou praxi, ale ¢asto
se stava, Ze do planovani mohou mluvit jen urCité skupiny. Je nezbytné zapojit vSechny
vhodné subjekty do celého procesu planovani a zabyvat se jejich specifickymi pozadavky.
Tento pfistup pomuze legitimizovat SUMP a zvysit jeho kvality. Pouze takovy SUMP, na jehoz
vypracovani se po celou dobu podilela vefejnost a dalSi partnefi, ma Sanci byt akceptovan
afungovat dobfe postrance financovani a uplatnéni v praxi. Zapojeni verejnosti
a zainteresovanych subjektu je tedy zcela zasadnim prvkem procesu SUMP.

Zapojeni zainteresovanych subjektl vyzaduje specialni komunikacni strategii, ktera pfi jednani
s Ufady, soukromymi firmami, organizacemi ob&anské spole¢nosti nebo se vdemi dohromady
vychazi z rozdilnych formatd a technik. Zapojeni vefejnosti je zasadni pro zajisténi legitimity
a kvality rozhodovani, a kromé toho je i podminkou ze strany EU a mezinarodnich konvenci.
Vefejnost ma byt zapojovana pribézné arozhodné nejen ve formé, Zze vefejnost
Linformujeme®, ale Ze se spolupodili na procesu, a to pribézné. Komunikacni plan se vSak
netvofi jen pro zpracovani SUMP Prostéjov, ale zejména pro jeho Implementaci.

Komunikaéni strategie mésta Prostéjova je postavena na téchto pilifich:
1) Ma jasnou vizi
2) Dokaze komunikovat zakladni dopravni témata
3) Dokaze komunikovat prufezova témata
4) Vyuziva komunikaénich nastroji (kampani)
5) Vyuziva v8ech dostupnych medialnich kanald

Navrh konkrétnich opatfeni a odpovédnosti za jejich realizaci je pak pfedstaven v posledni
kapitole 5.
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1 Motto a vize mobility mésta pro komunikaci
Motto dle Strategického planu Prostéjov 2022 - 2035:

Motto je dale rozvijeno vizi udrzitelné mobility.

Prostéjov je méstem podporujicim aktivni mobilitu, vétSina obyvatel vyuziva k pohybu kvalitni
a bezpelna verejna prostranstvi, dokonenou a pfehlednou sit' cyklostezek. Komfortni zazemi
dopravnich terminalll a zastavek motivuje lidi k vyuzivani hromadné dopravy. Po zprovoznéni
severozapadniho obchvatu je dokon¢ena zakladni dopravni sit mésta, obyvatelé a navstévnici
mohou efektivné a bezpeéné zaparkovat svoje automobily v péSi dostupnosti centra a svych
domovt, témér veSkera motorova doprava je ticha a nizkoemisni.

5/30



Plan udrzitelné méstské mobility Prostéjov Komunikaéni strategie

2. Komunikaéni, dopravni témata

Plan udrzitelné méstské mobility Prost&jov navrhuje celou fadu opatieni, ktera jsou spojena
s realizaci tvrdych opatieni. Nejde jen o to je vyprojektovat, ziskat potfebna povoleni, ale také
je potieba je umét projednat a prodiskutovat s vefejnosti. Je znama cela fada komunikaénich
nastroje public relations (vztahl s vefejnosti), tedy zejména vyuziti webovych stranek,
socialnich médii, mistnich tiSténych meédii ¢i mistnich (regionalnich) rozhlasovych stanic (viz.
kapitola 4 této komunikacni strategie).

Lze také vyuzit participacni aktivitu mésta ,,.Spole€¢né rozvijime Prostéjov‘. Participace

vefejnosti v planovani mésta je jednim ze zakladnich pfedpoklad( demokratické samospravy
a ma pfimy vliv na kvalitu zivota. Vice: https://rozvijime.prostejov.eu/participativni-rozpocet.

Je tfeba ale zduraznit, Ze hlavnim komunikaénim nastrojem mésta zlstane predevsim
osobni komunikace. Reklama bude hrat spiSe okrajovou roli. Pokud bude vyuZita, pak
zejména venkovni reklama ve formé plakatu.

Zakladni doporuéeni pro osobni komunikaci jsou tato:

o Pro zvyseni efektivity prace s obyvateli jsou vhodna osobni setkani méstskych autorit
a obyvatel.

o Je tfeba stanovit si frekvenci téchto setkani. Bylo by dobré zacit napf. 1x za mésic.

e Je tfeba stanovit si téma akce. Téma akce se mlze vazat na aktualni déni ve mésta,
ale mlze se ur€itym zpUsobem pfizpusobit i kalendafnimu roku a navazat na to.

e Tyto schlizky je mozné poradat v oblibenych restauracich, kavarnach ¢i hospodach,
aby nepusobily moc formalné. Mista schizek je vhodné stfidat.

e Délka trvani schlizky by méla byt mezi 60 a 90 minut.

e Schuzky by mély byt komplexné oznamovany veSkerymi komunikacnimi kanaly
(muUzou mit i graficky a vizualni profil, kterému by se ménily pouze barvy napfr.).

¢ Bylo by optimalni mit k dispozici moderatora (mediatora/prostiednika) mezi publikem
a osobnostmi. Je dobré, aby nékdo tfeti "koc&irovat” debaty a mél v rukou autoritu nad
konverzaci. Tato osoba by méla byt komplexné pfipravena na debaty, méla by mit
sepsanou osnovu celé akce. Je nutné na zacatku schlizky pfedstavit téma, nastinit, jak
bude probihat, Ze se napf. bude vénovat 3 riznym podtématiim a Ze bude probihat
pomoci supervizovaného dialogu. Na zavér schizky tato osoba schuzku shrne
a nastini téma a datum dalSi vefejné akce.

e Bylo by dobré mit tam dalSi osobu, ktera bude délat zapis. Publikace zapisu
na komunikacnich kanalech je na zvazeni.

e Dress code méstskych autorit by mél byt semi-formalni. Nemeélo by to plsobit moc
oficialn&, na druhou stranu by stale mély pusobit jako “autority”.

¢ Dle probiranych témat mohou byt zvany konkrétni skupiny obyvatel, napf. jedna ulice,
které se tyka rekonstrukce vozovky apod.

Je dobré pro komunikaci navrhovanych opatfeni vyuZzivat 4 dopravnich témat, které jsou
uvedeny nize.
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2.1. Mésto pfijemné pro zivot, aneb dopravni funkce ve
vefejném prostoru

Vazba na strategické cile SUMP Prostéjov, ve kterych je potfeba komunikovat parkovaci
politiku:

cil1 Preména centra na misto pro verejny zivot.
cil2 Prfeména verejného prostoru.

cil 7 Reseni rezidentniho parkovani, snizeni stupné automobilizace a snizeni podilt
cest IAD ve méstech.

Jednim z hlavnich pfistupu k realizaci mésta pfijemného pro Zivot je design a vyuZziti vefejného
prostoru a ulic. Uliéni prostor je upravovan tak, aby vedle jeho dopravni funkce byl
zaroven z hlediska Zivota a potfeb lidi pfivétivy a funkéni (,humanizace® uli¢niho prostoru).
Uliéni prostor musi byt multifunkéni, a nikoliv jen prostor slouzici dopravé. Ulice jako
jeden ze zakladnich prvkd osnovy vefejnych prostranstvi se vyznamné podili na celkovém
obrazu mésta. Zdali je tento obraz pozitivné vniman, zalezi pravé na uspofadani tohoto
uliéniho prostoru vhodné doplnéného zeleni, ktery svou vyvazenou kombinaci potfeb pro
jednotlivé druhy dopravy je i atraktivnim mistem kazdodenniho spoleCenského Zivota
odehravajiciho se pod ,Sirym nebem®. ZlepSeni kvality verejného prostoru véetné
terminalli verejné dopravy, oziveni méstského parteru a zajiSténi vice prostoru pro pési
zvysuji kvalitu Zivota lidi ve méstech®.

€} Bydleni % Zivowf prostiedi

ﬂ’ Bydleni & Zivotni prostredi A Doprava a infrastruktura

A Doprava a infrastruktura B Sport a aktivni volny ¢as

Rekonstrukce komunikace sidl. Regenerace sidli§té Svornosti -
Brnénska - Dobrovského 1. etapa

Obrazek 1 — priklady propagace projektu zvefejnénych na portale https://rozvijime.prostejov.eu, které se vénuji
mobilité a souvisejici infrastrukture (vlevo: rekonstrukce komunikace sidlist€ Brnénska — Dobrovského, vpravo:
Regenerace sidlisté Svornosti)

! Zdroj: Koncepce méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021 - 2030
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Design ulice

Termin design obvykle vztahujeme na oblast médy, vzhledu a estetické stranky, nebo na
zménu vlastnosti toho, co je na povrchu. Design, ktery se tyka mésta, jeho vefejného prostoru,
jeho ulic a pohybu v nich, bychom v8ak méli chapat jako finalni vysledek fetézce aktivit a
udalosti. Retézce, ktery zadina pfijetim vefejné politiky mobility a pokraduje pres detailné
zpracovany plan udrzitelné méstské mobility az k jeho realizaci. V tomto ohledu je design ulice
vysledkem fetézce politickych, planovacich a realiza¢nich aktivit. Celkova koncepce prostoru
ulice tedy zahrnuje vyvoj celého designu a jde o “produkt nakumulovany v Case”, ktery odrazi
zivotni styl obyvatel daného mista, zplsob, jakym prostor ulice vyuzivaji, a jejich chovani
a zvyky v oblasti mobility.

Pred péti Ci Sesti dekadami byla koncepce méstskych ulic zaloZzena na principu jakéhosi smiru,
ktery zajiStovala infrastruktura oddélujici rychlost vozidel od bezpecnosti vSech ostatnich
uzivatell prostoru. Ulice byla po dlouhou dobu vnimana jako prostor spojujici rizné destinace,
ktery vyuil'vé pouze motorova doprava Tento pl“’l'stup se vsak zménil % souéasnosti ui ulici
mésté. Design ulice by tedy v zajmu vsech uzivatell a zplsobu vyuziti mél zohlednit nejen
normy, které vyZaduje motorova doprava, ale i funkéni, ekonomicka, socialni a esteticka
kritéria.?

UL MORAVSIA:

59 “‘t“}nm’ \

\ I
R
..'... ooooom

W nnogih)

£ Bydleni ks Sport a aktivni volny ¢as ) Bydleni & Sporta aktivni volny &as
L] Zivotni prostfedi A Doprava a infrastruktura L] Zivotni prostfedi A Doprava a infrastruktura
Regenerace sidlisté Moravska Regenerace sidliSté Mozartova

Obrazek 2 — priklady propagace projektl zvefejnénych na portale https://rozvijime.prostejov.eu, které se vénuji
mobilité a souvisejici infrastruktufe (vlievo: regenerace sidlisté Moravska, vpravo: Regenerace sidlist€ Mozartova)

2 Zdroj: Metodika Planu udrzitelné méstské mobility, SUMP 2.0., 2020 (FD CVUT v Praze)
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A Doprava a infrastruktura A Doprava a infrastruktura
Rekonstrukce ulice Vrahovicka Rekonstrukce ulice Wolkerova
(Gsek "B" 11/150 Prost&jov - (asek "A" 11/150 Prostéjov -
Pferov) Pferov)

Obrazek 3 — priklady propagace projektll zvefejnénych na portale https://rozvijime.prostejov.eu, které se vénu;ji
mobilité a souvisejici infrastruktufe (vlevo: rekonstrukce ulice Vrahovicka, usek ,B, vpravo: rekonstrukce ulice
Wolkerova, usek ,A“)

A Doprava a infrastruktura ) Bydleni A Doprava a infrastruktura

0% Zivotni prostiedi B Sport a aktivni volny ¢as

Rekonstrukce ul. Vrahovicka -

doplnéni parkovisté Regenerace sidli$t& Bohumira

Smerala

Obrazek 4 — priklady propagace projektll zvefejnénych na portale https://rozvijime.prostejov.eu, které se vénu;ji
mobilité a souvisejici infrastrukture (vlevo: rekonstrukce ulice Vrahovicka, vpravo: Regenerace sidlisté Bohumira
Smerala)
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2.2. Mésto vytvarejici podminky pro aktivni zivot

Vazba na strategické cile SUMP Prostéjov:
cil 3 Zvyseni vyznamu aktivni mobility a zlepSeni jejich podminek.
cil4 Podpora cyklomobility a volno¢asovych aktivit se zamérenim na aktivni pohyb.

2.2.1. Cyklistickéa doprava

PFfi komunikaci je mozné Cerpat z vystupl analytické ¢asti a prlizkumu realizovaného pro
zpracovani Strategického planu Prostéjov 2022 — 2035.

% 35 km cyklostezek - Prostéjov je cyklomésto! /

\

planované cyklostezky

realizované cyklostezky

vyvoj celkového pottu km cyklostezek *

aeve,

35,1 km
28,8

:
t
: 20,8
10,24
2,85
] )

1995 2005 2010 2015 2022

2000 5\

Obrazek 5 — sit’ cyklostezek mésta Prostéjova 2022, zdroj: analyticka ¢ast Strategického planu Prostéjov 2022 —
2035.

Kazdy ¢tvrty ¢lovék v Prostéjové jezdi po mésté na kole. Vice jak polovina cyklistd ma vSak
k souCasnému stavu cyklostezek vyhrady. Nejvice lidem vadi jejich nedostavénost,
nedodrzovani pravidel, chybéjici pruhy pro cyklisty na silnicich, cyklovéz, nedostate¢né
znaceni a nedostatek stojanu na kola.

25 % lidi jezdi po mésté na

Obrazek 6 — podil cyklistické dopravy na celkové délbé prepravni prace, zdroj: vystupy z prizkumu realizovaného
pro zpracovani Strategického planu Prostéjov 2022 — 2035.
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58 % cyklistd ma vyhrady k cyklostezkam. NejéastéjSim pozadavkem bylo dostavéni
usekll cyklostezek. Pro zlepSeni stavu na cyklostezkach by podle odpovédi pomohlo
vymezeni pruhl pro cyklisty na vybranych ulicich a zvySeni dohledu nad dodrzovanim pravidel
na cyklostezkach. Nejvice pozadovanym uUsekem pro doplnéni cyklostezky je na ulicich
Okruzni, Olomoucka a Vrahovicka.

A Doprava a infrastrukiura B Doprava a infrastruktura & Doprava a infrastrukiura

& Sporta aktivni volny as & Sporta aktivni volny Zas & Sportaaktivni volny éas
Cyklisticka stezka v ulici Pod Cyklisticka stezka v ulici Cyklisticka stezka v ulici
Kosifem - IIl. a IV. etapa Urcicka 1. a Il etapa Okruznil.all. etapa

Obrazek 7 — pfiklady propagace projektll zvefejnénych na portale https://rozvijime.prostejov.eu, které se vénu;ji
mobilité a souvisejici infrastruktufe (vlevo: cyklisticka stezka v ulici Pod Kosifem — 1l1. a IV. etapa, uprostfed:
cyklisticka stezka v ulici UrCicka — 1. a Il. etapa, vpravo: cyklisticka stezka v ulici Okruzni — 1. a Il. etapa)

2.2.2. Pési chuze

PFi komunikaci je mozné Cerpat z vystupu analytické ¢asti a prlzkumu realizovaného pro
zpracovani Strategického planu Prostéjov 2022 — 2035.

Pésky se pohybuje 35 % respondenti. Kazdy druhy chodec ma vyhrady k provozu na
ulicich. Mezi nejcastéjsi vyhrady patfi:

e opravit chodniky,

e zajistit vice doprovodné zelenég,

e zajistit bezpecné pfechody pro chodce,

e doplnit mobiliaf a osvétleni,

e omezit automobilovou dopravu.
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A Doprava a infrastruktura

A Doprava a infrastruktura
Rekonstrukce komunikace a
chodniku a verejné osvétleniv

Zesoveé

Rekonstrukce a novy chodnik
ul. Predovska a Cs. armadniho
sboru ve Vrahovicich

Obrazek 8 — priklady propagace projekt zvefejnénych na portalehttps:/rozvijime.prostejov.eu, které se vénuji
mobilité a souvisejici infrastruktufe (vlevo: rekonstrukce a novy chodnik ul. PreSovska a Cs. Armadniho sboru ve
Vrahovicich, vpravo: rekonstrukce komunikace a chodniku a vefejného osvétleni v ZeSové).

Prosinec 2022
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2.3. Mésto vytvarejici podminky pro atraktivni vefejnou dopravu
Vazba na strategicky cil SUMP Prostéjov:
cil 5 Zvyseni vyuzivani vefejné hromadné dopravy.

PFfi komunikaci je mozné Cerpat z vystupu analytické ¢asti a prizkumu realizovaného pro
zpracovani Strategického planu Prostéjov 2022 — 2035.

AUTOBUSOVA DOPRAVA
Doporucuje se, aby komunikace a propagace vedouci k zatraktivnéni tohoto zplisobu dopravy
probihala ve spolupraci s aktualnimi provozovateli systému hromadné autobusové dopravy
(vramci regionalnich tras se vroce 2022 jednalo zejména o dopravni spolecnosti
ARRIVA, a.s., provozovatelem méstské hromadné dopravy byla firma FTL - First Transport
Lines, a.s.) a Koordinatorem Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje p. o.
MozZnosti jsou predevsSim v zajiSténi nizkopodlaznich vozidel a bezbariérovosti zastavek,
zfizeni specialnich linek napf. pro pfepravu kol, propojeni a vyuzivani ITS technologii.
Daji se vyuzit tato data:

» regionalni 36 linek (v ramci integrovaného dopravniho systému)

» dalkova 20 spojl (16 smér Brno, 4 Zlin)

* 14 linek MHD a 198 spoju ve vSedni dny

MESTSKA HROMADNA DOPRAVA

Pravidelné MHD vyuziva 7 % lidi, obas az 53 % respondentl. TéméF polovina z nich
ma k hromadné dopravé vyhrady. Lidem nejvice vadi nedostateéna Cetnost spoju, pozaduji
nové zastavky nebo trasy, doplnéni osvétleni, laviek, odpadkovych koSl a zastfeSeni.
Propagace tak musi jit ruku v ruce s realizovanymi opatfenimi.

7 % respondentl pravidelné
vyuziva MHD

Obrazek 9 — podil méstské hromadné dopravy na celkové délbé prepravni prace, zdroj: vystupy z prizkumu
realizovaného pro zpracovani Strategického planu Prostéjov 2022 — 2035.
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A Dopraves a infrastruktura A Doprava a infrastrukiura

, o.. 202 as Sport a aktivni volny €as
Dopravni terminal Ujezd W Srataii s

Cyklovéz Janackova

Obrazek 10 — pfiklad propagace projektu zvefejnéného na portale https://rozvijime.prostejov.eu, které se vénuiji
mobilité a souvisejici infrastruktufe (vlievo: Dopravni terminal Ujezd, vpravo: Cyklovéz Janackova).

ZELEZNICNi DOPRAVA

Doporucuje se, aby komunikace a propagace vedouci k zatraktivnéni tohoto zpusobu dopravy
probihala ve spolupraci s aktualnim provozovatel systému osobni Zelezni¢ni dopravy (k roku
2022 dopravni spole¢nost Ceské drahy, a.s.) a vlastnikem infrastruktury Spravou Zeleznic s. o.
Z moznosti pro zlepSeni se nabizi: zvySeni atraktivity nadraznich prostor, feSeni bezpeného
odlozeni kol, maximalni integrace v ramci vefejné dopravy, maximalni vyuziti ITS systém( —
informacni panely pro cestujici, mobilni aplikace, zajistén WIFI. Daji se vyuzit tato data:

+ Jednokolejna elektrizovana trat’ ¢. 301 Olomouc - Nezamyslice: Olomouc —
29 jednosmérnych pfimych spoja (nejrychleji 17 min) Brno — 8 jednosmérnych - pfimych
spoju (nejrychleji 1h 15min)

+ Jednokolejna regionalni trat usek ¢&. 306 (Dzbel - Prostéjov): Konice -
13 jednosmeérnych pfimych spojl (nejrychleji 38 min)
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2.4. Mésto vytvarejici podminky pro plynulou dopravu

Vazba na strategické cile SUMP Prostéjov:

cil 8 Reseni patefnich komunikaci, infrastrukturu pro podporu alternativnich pohont
a optimalizace nakladni dopravy.

cil 7 Reseni rezidentniho parkovani, snizeni stupné automobilizace a snizeni podilti
cest IAD ve mést.

2.4.1. Reseni patefnich komunikaci

Cil se primarné zaméfuje na realizaci zakladni silni€ni komunikaéni sité. Pro komunikaci
s vefejnosti je vhodné vyuzivat zjednodusenych mapovych vystupll. Dale je mozné Cerpat
z vystupl analytické Casti a prizkumu realizovaného pro zpracovani Strategického planu
Prostéjov 2022 — 2035.

17 tis
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aut/den ulice Olomoucka

40 ts 1
....-"l-._. “
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| 2010 2016 2020 2
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Obrazek 10 — navrh dopravniho systému v Prostéjové, zdroj: analyticka ¢ast Strategického planu Prostéjov 2022
—2035.
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A Doprava a infrastruktura e} Zivotni prostiedi A Doprava a infrastruktura
Severni obchvat - prelozka Rekonstrukce mostu pres D 46
silnice 11/366 v ZeSoveé

Obrazek 11 — priklady propagace projektt zvefejnénych na portale https://rozvijime.prostejov.eu, které se vénuji
mobilité a souvisejici infrastruktufe (vlevo: Severni obchvat — pfelozka silnice 11/366, vpravo: rekonstrukce mostu
pfes D46 v ZeSové).

2.4.2. Parkovani

Parkovani je jedno z nejdiskutovangjSich témat méstské mobility. Proto je vyhodné mozné
Cerpat z vystupll analytické Casti a pruzkumu realizovaného pro zpracovani Strategického
planu Prostéjov 2022 — 2035.

PFi argumentaci kolem parkovani je tfeba znat nasledujici fakta:

e Ve srovnani s obdobnymi ,zapadnimi“ zemémi (hustota zalidnéni, hospodarsko-
spolecensky cil) je patrné, Ze pocCet automobilll v nich jiz stagnuje a blizime se k jejich
hodnoté — kapacitu dopravni sité je proto vhodné planovat o cca 10 % vySsi kapacitu,
nez je sou€asny stav.

o Stupen automobilizace (pocet registrovanych osobnich automobild na 1 000
obyvatel) CR: 554 (za 10 let +25 %), Rakousko 562 (za 10 let +6 %), Némecko
574 (za 10 let +8 %) (Eurostat 2019)

¢ 10 ké/hod cena za parkovani v centru mésta, v ostatnich ¢astech neni zpoplatnéna —
cena je vyrazné podprimeérna i ve srovnani s mensimi mésty, presto nejsou parkovaci
kapacity preplnény, problémy s parkovanim se v obytnych zoénach projevu;ji

e Tretina dotazovanych v prizkumu uvedla, Ze nej¢astéji k dopravé vyuziva auto. A to
proto, Ze se jedna o nejpohodinéjsi a nejrychlejSi zplsob dopravy. Nejvétsi problémy
dopravy lidé spatfuji v kolonach, uzavirkach a hluku. 1/4 dotazovanych si mysli, ze
zkvalitnéni MHD by vedlo ke snizeni vyuzivani aut ve mésté.

EKOTOXA, s.r.o., DHV PRO, spol. s r.o. 16/30 Prosinec 2022
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33 % respondentd jezdi po mésté

Obrazek 12 — podil automobilové dopravy na celkové délbé pfepravni prace, zdroj: vystupy z prazkumu
realizovaného pro zpracovani Strategického planu Prostéjov 2022 — 2035.

treeeeeaan
6:10 i

ve mésté za problémové

Obrazek 13 — spokojenost s parkovanim ve mésté, zdroj: vystupy z prizkumu realizovaného pro zpracovani
Strategického planu Prostéjov 2022 — 2035.
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3. Komunikacni, prarezova témata

3.1. Data o mobilité & kampané& zamérené pfimo na mobilitu

PFi komunikaci témat méstské mobility je dobré si stale pfipominat, jak se lidé v Prostéjové
pohybuji. Je dobré védét, Ze 67% lidi se na svych cestach chova udrzitelné. Chodi pésky,

jezdi na kole, nebo pouzivaji vefejnou dopravu, jak vyplyva z prizkumu realizovaného pro
zpracovani Strategického planu Prostéjov 2022 — 2035..

Jak vyplyva z realizovaného prizkumu?®, tak nejCastéj$im zpusobem dopravy po mésté je
podle grafu délby pfepravni prace pési chize (35 %) a v zavésu je potom automobilova
doprava (33 %). Tretim nejCasté&jSim zplsobem dopravy po mésté je jizdni kolo (25 %)
anejméné cCastym zplsobem je potom méstska hromadna doprava (7 %). Podle
dotazovanych by lidi pfimélo méné pouzivat automobilovou dopravu zkvalitnéni MHD
a zlepSeni podminek pro cyklisty.

Obrazek 14 — celkova délba pfepravni prace, zdroj: vystupy z prdzkumu realizovaného pro zpracovani
Strategického planu Prostéjov 2022 — 2035.

Dané informace se mohou skvéle prezentovat na kampanich a akcich, které organizuji, nebo
mohou organizovat jak Détské dopravni centrum, tak i Zdravé mésto Prostéjov:
o Evropsky tyden mobility 16. — 22. 9. 2022. Jedna se o nejrozsahlejSi kampan na
svété, zabyvajici se udrzitelnou mobilitou. Kona se od roku 2002 a jeji vliv postupné
sili. Cilem kampané je podpofit zavadéni opatfeni sméfujicich k udrzitelné dopravé a
motivovat ob&any vyzkou$et i jiné zpusoby dopravy nez automobil. Reaguje na
neustale se zvysujici problémy spojené s nartstem automobilové dopravy a nabizi
informace o moznych alternativach. Vysledkem by mélo byt dosaZeni vyvaZzeného
stavu v dopravni situaci mést, kdy prostor v ulicich patfi nejen autim, ale také
chodcim, cyklistim a méstské hromadné dopravé. Kazdy den mize byt jedno téma:
o Verejny prostor. Diskuse nad pilotnim projektem.
o Jaka je vlastné vize mésta? Diskuse nad vizi mésta v oblasti dopravy a
mobility.

3 Zdroj: Vystupy z priizkumu realizovaného pro zpracovani Strategického planu Prost&jova 2022 — 2035
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o Akce pro verejnost podporujici aktivni mobilitu. Vylet na kolech, pési vylet
a dalSi akce.
o Akce natéma bezpeénost. Chodime a jezdime bezpec¢né, organizator BESIP.
o Akce na téma udrzitelny rozvoj. Diskuse nad vybranymi tématy.
o Debata nad vybranymi specifickymi tématy. Diskuse nad vybranymi tématy.
o Evropsky den bez aut - 22. 9. 2022, moznost uzavieni ulice.
e Evropsky den pro rovhopravnost osob se zdravotnim postizenim - 5. 5. 2022.
e Evropsky den jizdnich kol - 3. 6. 2022.
o Sveétovy den cyklistiky - 1. 10. 2022.
¢ Mezinarodni den zdravotné postizenych - 3. 12. 2022. Mezinarodnim dnem osob se
zdravotnim postizenim si klade za cil podporovat porozuméni tematice zdravotniho
postizeni. Rovnéz se snazi zvysit povédomi o pfinosech, které integrace osob se
zdravotnim postizenim pfinda§i do vSech aspektl politického, spole¢enského,
hospodarského a kulturniho Zivota.

V SirSim kontextu se téma dopravy a mobility mdze prezentovat i vramci dalSich
mezinarodnich vyznamnych tydna a dni:

e Mezinarodni den déti 1. 6. 2022.

o Evropsky tyden mladeze (kazdoro¢né 17. — 21. 9.).

e Den seniorud 1. 9. 2022.

o Evropsky tyden sportu (konec zafri).

e Sveétovy den architektury (prvni pondéli v Fijnu).

e Mezinarodni den seniora 1. 10. 2022.

e Svétovy den lidskych sidel 4. 10. 2022.

e Sveétovy den statistiky 20. 10. 2022.

e Den strom0 20. 10. 2022.

3.2. Rozpohybovani spoleCnosti

Ceska spolegnost trpi nedostatkem pohybu. Od 90. let 20. stoleti roste podil obéznich lidi,
v roce 2013 podle Svétové zdravotnické asociace je CR nejobézné&j$im narodem v Evropé.
Narusta také podil obéznich déti, kazdy paty chlapec ma vy$Si nez normalni vahu. Podpora
aktivni mobility ma pozitivni disledky nejen na nase zdravi, ale i na bezpe¢nost. Cilem
planovani udrzitelné méstské mobility je vytvaret ucelené a soudrzné strategie a propojovat
sektor dopravy i se sektorem zdravi. Cilem je tak podporovat alternativy v aktivni mobilité
predevsim vytvarenim smysluplné a atraktivni infrastruktury. Dal$i informace k problematice
jsou pristupné na webovém portale Akademie méstské mobility®, nebo v pfiloze evropské
metodiky SUMP 2.0.°

V kontextu podpory aktivni mobility mésto Prostéjov vyrazné podporuje vyzvu 10.000
kroku (dubnova a fijnova vyzva) - https://www.desettisickroku.cz/. Na prvni pohled se mize

4 Zdroj: Evropské udaje v odstavci byly pievzaté z Evropské metodiky Planu udrzitelné méstské mobility SUMP
2.0.

5 https://www.akademiemobility.cz/zivotni-styl

6 https://www.akademiemobility.cz/aktuality/1245/zdravi-v-kontextu-sump
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zdat, ze kampan je pfedevSim o chlzi, ktera je nejen pfirozena, ale navic posiluje imunitu
a ucinné pomaha v boji proti nemocem zplsobenym nezdravym zivotnim stylem, a to v€etné
obezity. Jenze v projektu je vice. Mlze podporovat komunitu celého mésta, at’ jiz v roviné
soutézi mezi mésty, tymy, firmami, ¢i Skolami, tak i hledani pfibéhl skuteénych hrdinu, ktefi
bojuji se svou nadvahou, ¢&i zdravotnimi potizemi. Vyzva podporuje kolektivniho ducha celého
mésta, coz je zakladni podminka uspésné komunikace. Pokud budou lidé chodit, automaticky
prestanou pouzivat auta na kratké vzdalenosti.
DalSi moznosti pro podporu dané vyzvy:

e osloveni Skol,

e osloveni seniord,

e osloveni firem,

e osloveni sportovnich organizaci.

Zdravé mésto Prostéjov se pak zaméfuje na daldi kampané, které se zaméfuji na zdravi
a prevenci nemoci:

e Svétovy den zdravi 7. 4. 2022. Svétovy den zdravi byl vyhlaSen od roku 1950, kdy
vznikla Svétova organizace zdravi — WHO. Pfipada na 7. 4., tento den je pfipominkou,
ze bychom si méli neustale budovat a zlepSovat svou kvalitu Zivota. Zaroven
pfipominkou toho, ze WHO se snazi o vymyceni rlznych nemoci a o snizovani
nemocnosti a umrti po celém svéte.

e Dny zdravi, které nabizeji obéanim Sirokou Skalu moznosti, jak se dozvédét néco
0 svém zdravi.

o Svétovy den srdce 29. 9. 2022.

3.3. Pozitivni dusledky pro bezpeénost

VlIada CR dne 4. 1. 2021 schvalila novou strategii BESIP, ktera si klade za cil sniZit pocet obéti
nehod na polovinu. Strategicky cil 2. Infrastruktura se zaméfuje na rozvoj pozemnich
komunikaci v zastavéném uUzemi. Je nutné se zameérit na rozvoj infrastruktury pro
nemotorovou a hromadnou dopravu dle zasad udrzitelného rozvoje uvedenych v této
metodice, ktera si klade za cil pomahat s naplfiovanim opatfeni strategie BESIP, zejména
z pozice chodcu a cyklistu.

Podpora bezpecnosti silniéniho provozu ma v Prostéjové silné kofeny, a to predevsim diky
propracované dopravni vychové na détském dopravnim centru (DDC). Systematicka vyuka
dopravni vychovy probiha v dopolednich hodinach ve dnech 8kolniho vyu€ovani. Na vyuku je
k dispozici uCebna, asfaltovd plocha opatfena semafory, chodniky, kruhovym objezdem
a dopravnim znacenim, drahou na jizdu zru€nosti. Vyuka dopravni vychovy je rozdélena
na podzimni, zimni a jarni blok. Zahrnuje teoretickou ¢ast, ktera probihda v u¢ebné DDC,
a praktickou ¢ast, pfi niz déti jezdi na kole a uci se aplikovat teoretické znalosti do praxe plus
nacvik dalSich dovednosti na dopravnim hfisti. Vyuka a vycvik pravidel silni¢éniho provozu pro
cyklisty se sklada z upevnéni spravného chovani chodce a cyklisty, z nacviku zakladnich
ukona: vyjizdéni, zastaveni, objizdéni pfekazky, pfedjizdéni, odboCovani, jizda pfes kfizovatku
a kruhovy objezd, povinna vybava jizdniho kola apod. V jarnim bloku zaci zakonci vyuku
zavérecnym testem a jizdou na kole podle pravidel silniéniho provozu. Po uspésném splnéni
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obou zavérecnych ¢asti, obdrzi Zaci ,Prikaz cyklisty”. Pokud néktery z Zzaku ,Prikaz cyklisty*
napoprvé neziska, ma moznost opravnych zkousek po dohodé s vyucujicimi.

Zdravé mésto Prostéjov se pak zaméfuje na dalSi kampané, které se zaméfuji na zdravi
a bezpecnost:

3.4.

Narodni dny bez Urazu 1. — 12. 6.2022. Narodni dny bez urazu je jednou z nejvétsich
komunitnich kampani, ktera je zacilena na prevenci Urazu nejen u déti a mladeze. Tato
kampan, ma zvysSit informovanost o rizicich Uraz(i, a naopak snizit jejich pocet
a zavaznost. Urazy jsou mezi détmi a mladymi dospélymi v Ceské republice nejéast&;jsi
priCinou umrti, v celé populaci pak zaujimaiji tfeti misto. Vyznamny podil tvofi arazy
v dopravé, proto se také preventivni a osvétové akce zaméfuji predevsim
na bezpecnost silni¢niho provozu.

Svétovy den urazi 7. 10. 2022.

Snizeni emisi a hluku

Jedna se o téma, které je pfedevSim koordinované ze strany Zdravého mésta Prostéjov, které
pro svou ¢innost vyuziva, nebo mlze vyuzivat nasledujicich akci:

Hodina zemé 30. 3. 20:30 — 21:30. Zhasnutim svétel chceme vyslat jasny signal —
¢lovékem zplsobené klimatické zmény jsou problém, o kterém nejen vime, ale také se
chceme aktivné podilet na jeho feSeni. Do akce se zapojuji obce, firmy i jednotlivci.
Kazdy si muze stanovit svij klimaticky zavazek. Tim maze byt pfechod na obnovitelné
zdroje energie v obci, €i snizovani uhlikové stopy v domacnosti.
o Vazba na dopravu a mobilitu? S rozvojem elektromobility by se méla tento
zavazek vztahnout na cely den stim, Ze nebudu pouzivat elektroauta
a elektrokola.

Mezinarodni den proti hluku 29. 4. 2022.

Den zemé 22. 4. 2022. Den vénovany Zemi, ktery se kazdoro¢né kona 22. dubna.
Tento svatek je ovlivnén plvodnimi dny Zemé, které se konaly pfi oslavach jarni
rovnodennosti, 21. bfezna a oslavovaly pfichod jara. V modernim pojeti jde
0 ekologicky motivovany svatek upozoriujici lidi na dopady ni¢eni Zivotniho prostredi.
Vycisténi ploch od odpadu a ¢ernych skladek.

Evropsky tyden udrzitelného rozvoje 30. 5. - 5. 6.

Svétovy den zivotniho prostredi 5. 6. 2022.

Mezinarodni den ochrany ozénové vrstvy 16. 9. 2022.

Zdravé mésto Prostéjov pfi argumentaci miaze vyuzivat také téchto informaci: ,Necistoty
v ovzdu8i a nadmérny hluk prispivaji jen v zemich EU k pfedéasnému umrti aZ ve 400 tisicich
pfipadech roéné. Socialni a ekonomické pfinosy zvySovani kvality ovzdusi jsou tedy vic nez
zfejmé. Nutnost sniZzovat mnoZstvi emisi v ovzdu$i jako soucast boje proti klimatickym
zménam je obecné uznavanou skutecnosti— ve méstech se nejvy$si mérou podileji na emisich
pravé doprava a lokalni topenisté’.”

7 Zdroj: Metodika Planu udrzitelné méstské mobility, SUMP 2.0., 2020 (FD CVUT v Praze)
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Daldi informace k problematice jsou pfistupné na webovém portale Akademie méstské
mobility®, nebo v pfiloze evropské metodiky SUMP 2.0.°

3.5. Komunitni akce

Kli€éem k uspéchu zmény dopravniho chovani je spoluprace se zainteresovanymi cilovymi
skupinami. Jak Zdravé mésto Prosté&jov, tak i DDC mohou v ramci svych aktivit rozvijet
spolupraci v téchto oblastech:

o Celoro¢ni komunitni akce pro zakladni skoly. Cilem je podpora fyzické Cinnosti
nasich nejmladSich obyvatel. Cilem je podporovat zpracovani_s§kolnich planu
mobility, které zahrnuji celou fadu opatfeni, ktera primarné cili na zménu dopravnich
vzorcl chovani déti arodicl béhem cest do Skoly aze Skoly — predevSim
prostfednictvim sniZovani poctu jizd autem.

e Celoro¢ni komunitni akce pro firmy. Cilem je zapojeni firem a jejich aktivit
do procesu zmény Zivota ve mésté. Cilem je jim pomoci vytvofit sadu opatfeni fesici
sladéni dopravnich potfeb zaméstnanc firem, které by mohly vést ke snizeni zavislosti
na automobilové dopraveé.

8 https://www.akademiemobility.cz/zivotni-prostredi-395
9 https://www.akademiemobility.cz/aktuality/1248/uspora-energii-snizovani-emisi-v-kontextu-sump
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4. Komunikaéni kanaly
4.1. Komunikace v tiskovych materialech, tiskové zpravy

Tym implementace SUMP Prostéjov by mél byt propojen s oddélenim vnéjSich vztahi Odboru
kancelare primatora, ktery ma na starosti vydavavani Radni¢nich lista a tiskovych zprav.

Informace by mély byt spojeny bud s pfipravou, realizaci vyznamnych dopravnich staveb,
které jsou popsané v kapitolach 2. a 5.1., nebo s pozvankou na fadu zajimavych akci, které
jsou popsané v kapitolach 3. a 5.2.

Tato komunikace je klic¢ova pro vékovou skupinu 35+, nepohybuje se tolik na socialnich sitich
a je zvykla “konzumovat” tradi¢ni meédia.

Vzhledem k tomu, Ze Ctenarska pozornost je v dnesSni dobé nizka, tak je nutné pomoci se
orientovat v delSim textu. Doporucuje se proto vyznacovat dllezité body a mezniky v textu,
vkladat titulky, nebo zkusit kombinaci oficidlnich textt s osobnimi sloupky. Lidé se radi utvrdi
v tom, Ze starosta je taky “jen” Clovék s podobnymi zazitky a zkuSenostmi ve mésté jako maji
oni. Pokud mozno, kazdy ¢lanek by mél obsahovat fotku / ilustraci.

4.2. Weboveé stranky mésta

Odbor rozvoje a investic jednotliva témata mobility a dopravy prezentuje pomoci specialni
webové stranky, ktera je zaméfena na rozvojové projekty - http://rozvijime.prostejov.eu

Prostéjov Mapa projekti Priority Participativni rozpoéet Akce Aktuality Kontakty

Rozvijime Prostéjov

gL

Obréazek 15 — ukazka vizualu webové stranky http://rozvijime.prostejov.eu
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Je ale potfeba, aby byl propojen s webovym portalem mésta: https://www.prostejov.eu/

INFOLINKA soswwoor HiE & O o
zavieno - otevira v pondéli 20.12. 8:00

PROSTEJOV

STATUTARNI MESTO

Televizni zpravodajstvi

O SAMOSPRAVA A PODNIKATEL VOLNY CAS
o | atiteisaides DI |£E Ranthdishid e @

Obrazek 16 — ukazka vizualu webové stranky https://www.prostejov.eu

4.3. Komunikace na online médiich

Tym implementace SUMP Prostéjov by mél dale vyuzivat online média, ktera sdruzuji
uzivatele vSech vékovych skupin (zacinaji uz na 15. roku, jak u divek, tak u chlapct). Socialni
média jsou interaktivni platformy, které vyZaduji velkou péci — vhodné zvolené pFispévky,
vhodné zvolena Cetnost prispévku i Cas béhem dne, kdy jsou pfispévky publikovany a stalou
analyzu, zda dané pfispévky funguiji (lidé si je ¢tou + reaguji na né&). Na socialnich médiich se
da tvofit, sdilet a vyménovat si informace v ramci multimedialniho obsahu uvnitf i vné komunity.
Doporuc¢ené druhy pfispévkd na socialnich sitich pro mésto:

e Oznamujici,

e chlubivé,

e poutajici na udalost (resp. tipy na akce a udalosti, na vikend, na slevy, ...),

e shrnuti udalosti,

¢ lehce zlehd&ujici urdita témata,

o VyzVvy,
¢ dotazy,
e ankety,

e humorné pfispévky —-memy3/GIF4.
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4.3.1. Facebook mésta
Informace, které jsou spojené bud s pfipravou, realizaci vyznamnych dopravnich staveb je
vyhodné zverfejfiovat na tomto odkaze: https://www.facebook.com/rozvijime.prostejov.

Informace, které jsou spojené s pozvankou na fadu zajimavych akci je vyhodné zvefejiiovat
na tomto odkaze: https://www.facebook.com/sportcentrumddm.

Doporuceni:

e \/yborna a spolehliva reakce na komentare.

e Hodnoceni 5 z 5 (hodnatili 4 lidé) - zde by bylo dobré urit si numericky cile narlstu.

e Jaky je aktualni pocet lajkl likel (zde by bylo dobré urcit si numerické cile — jaky narust
lajkd chci za tyden/mésic/Ctvrtleti dosahnout, doporuujeme zkusit si dat cil narlstu
0 15 %).

e Max. 36 lajkll na komentar (pfispévek s lidskou tvafi) - zde také doporucuji dat si
numericky cil nardistu tzv. “engagementu” - reaktivity na komentare.

o PrFidavat pfispévky s lidskou tvafi — kazdy pfispévek by mél mit fotografii a pokud
mozno lidskou tvar.

e Vkladat do pfispévkl prolinky (nejlépe lakat na vnitfni akce, webové stranky, chci
Clovéka udrzet “uvnitf”, ne odvadét ven). Maximalné 2-3 prolinky na pfFispévek.

o Tvofit udalost a rozesilat pozvanky na udalosti

4.3.2. Instagram (IG)

Tymu implementace SUMP Prostéjov se dale vyuzivat v obou kategoriich i Instagram:
https://www.instagram.com/rozvijime_prostejov/ V souCasné dobé se ji predpovida lepSi
budoucnost nez Facebooku. Je tedy vhodné nevynechat ji z oficialni komunikace. Je tfeba
znat oficialni ucet, kolik je pfihlasenych a kolik pfispévku je tam zvefejnéno. Je zde vidét zajem
i potencial, se kterymi se zatim nepracuje. Fotografie s timto hashtagem jsou
napfiklad z vyletli, sportovnich utkani, sezénnich udalosti, selfie7, budov ¢i rodinnych
zalezitosti.

Doporuceni pro navrh typu obsahu:

e pfFibéhovy, emotivni,

e edukativni, informativni, (trendy, feSeni ze zahranici, inspirace),

e inspirativni (citaty, rozhovory),

e autenticky — zejména prostfednictvim ,pfib&hd“ (vyuZiti uZivatelského obsahu,
pfispévky ,ze zakulisi* atd.),

e pfibéhy potfebujeme ziskat od lidi!,

e aby mésto mohlo na IG publikovat pravidelng, je tfeba pozadat lidi, aby pomohli
s poskytovanim dobrého obsahu.

Koncept pfispévku:
e PFibéh s pfipravenou textaci. UrCité mate zajimavy pfib&h o tom, jak se Vam podafilo
splnit néjaky cil, jaké jste museli pfekonat prfekazky Ci tfeba jen vtipnou pfihodu
z Vaseho mésta. Chtéli bychom znat pfibéhy obyvatel, pfibéhy projektll nebo pfibéhy
meésta. Samoziejmé je pro nas dulezité udrzet koncept prispévkl v souladu s hlavni
problematikou, a to moderni mobilitou.
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e Pro potencialni pfispévek tedy napiste text, ktery budeme moct realné pouzit. Pfitom
se drzte znamych dobrych pravidel. Pfispévek by mél byt jasny, vystizny a struny.
Pokud mlzete né&jaké slovo vynechat, vynechte ho. Klicové je, aby textace davala
smysl a odvypravéla Ctenafi kratky, ale zajimavy pfibéh.

Média (Fotky, Videa, Gify).
e Prestoze je pro nas ze vSeho nejdllezitéjsi pfibéh, nelze opomenout fakt, ze pFispévek
bude denné soupefit s obrovskym mnozstvim obsahu jinych firem i jednotlivca.

4.3.3. On-line newsletter

Doporucuije se vyuzit napfiklad pro vyzvu 10 000 krokU. Realizatorem by pak byl Sportcentrum
DDM Prostéjov.

Konkrétni doporuceni:

o Newsletter je “oznamuijici” e-mail, k jehoZ e-mailu se odbératelé mohou kdykoli pfihlasit
a zase kdykoliv odhlasit.

¢ Tento e-mail obsahuje informace o tom, co se ve mésté stalo a co obyvatele ¢eka dal.

e Cetnost muze byt jednou tydné&/mésiéné, ale je tfeba dodrzet az rigidni pravidelnost.

e Ve formatu “Uvod, par odstavcu na probéhlé udalosti + par odstavcl na chystané
udalosti, zavér® komplexné a pravidelné informujeme Cast ob¢and, ktera pracuje
nejCastéji s e-maily.

e V rozesilacich serverech (napf. Mailchimp) je moZnost sledovat kolik lidi si e-
mail s newsletterem otevielo a kolik lidi e-mail docetlo.

e E-mail nikdy neposilat v patek odpoledne (nikdo by si ho nepfecetl), nejlépe
posilat v pondéli rano, nebo (dle vyzkumu) ve &tvrtek kolem poledne.

4.3.4. DalsSi doporuéeni

e Pfi komunikaci dbame na komplexnost. Je-li tfeba udélana nova laviCka,
komunikujeme to ve stejny €as zaroven jak v novinach, tak na rliznych socialnich sitich.
Klidné na Facebook sdilime pfispévek z Instagramu (v ramci propojenosti
a upozorfiovani na existenci dalsi socialnich siti).

e Je nutné udélat si komunikacni plan na mésice dopfedu (s rozliSenim na dny)
a planovat prispévky s velkym pfedstihem. Takto se podafi zajistit synchronizaci
komunikovanych informaci skrz celé komunikaéni spektrum. Tabulka komunika¢niho
planu poslouZi i jako “kronika”, kde je mozné evidovat, co fungovalo a co ne. Co
vzbudilo plamenné reakce atd. Je uziteéné drZet se kalendare — stylizovat pfispévky
do ro¢ni doby, sledovat statni svatky a fazovat a stylizovat prispévky k ur€itym datiim.

e Zaroven je vhodné stanovit si i numerické cile. V tuto chvili neoperujeme s vysokymi
Cisly, ale pro komplexnost komunikace je tfeba davat si i numerické vyzvy a cile (napf.
meésicni narast o 10-15 lajkt a o 10 % vySSi aktivita s pfispévky).

e Je tfeba aktivné pracovat (propojovat a prolinkovavat jiz existujici skupiny ¢&i akce
fungujici ve mésté — napfiklad sportovni, nakupni, zdravotnické, dopravni atd.).

e V novinafiné se fika, ze jakykoliv napsany ¢lanek a pfispévek by mél obsahovat
a vysvétlit: kdo, co, pro, jak, kde, kdy. Jakkoli kratky/dlouhy pfispévek je, mél by dané
obsahovat. Pokud to obsahovat nebude, tak ¢tenaf mize mit pocit, Ze néco chybi
a néco je nezodpovézeno a ztraci davéru. Tomu je tfeba preventivné zabranit, a tak
mit vzdy na paméti to, ze musime komunikovat komplexné.
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4.4. Prezentace mésta prostiednictvim narodnich kanalu

Statutarni mésto Prostéjov je méstem cyklistl a je tfeba tuto skutecnost prezentovat v ramci
Ceské republiky. Diky tomu, Ze je &lenem spolku Partnerstvi pro méstskou mobilitu, z.s.
doporucCuje se kazdoro¢né aktualizovat informace o mésté, které jsou umisténé na strankach
tohoto spolku: https://www.dobramesta.cz/seznam-clenu/127/prostejov.

Dal$i moznosti propagace je umisténi uspésnych a planovanych projektt na webové strance
CityChangers: https://www.citychangers.eu/. Stranka je uréena pro Sirokou vefejnost, proto
jsou zde prezentovany informace pfedevsim popularni formou. Opét se doporuéuje, aby mésto
kazdoro¢né aktualizovalo informace o mésté na této webové strance, a to prostfednictvim t¥i
sekci:

e Promény (https://www.citychangers.eu/promeny) — odkaz slouzi pro popularizaci
realizovanych a planovanych, tzv. tvrdych, infrastrukturalnich opatfeni.

o Aktivity (https://www.citychangers.eu/aktivity) — odkaz slouzi pro popularizaci
realizovanych a planovanych, tzv. mékkych opatfeni (kampané apod.)

o Meésto (https://www.citychangers.eu/mesta) — odkaz slouzi pro prezentaci mésta jako
celku. Mésto si mize zadat zpracovani specialni webové stranky pod hlavi¢kou
CityChangers. Zatim se testuje prvni webova stranka pro méstskou ¢ast Praha —
Suchdol (https://praha-suchdol.citychangers.cz/). Mésto Prostéjov muze byt druhym
méstem, kde by se tato forma propagace mohla vyzkouset.

Soucasné se mohou prezentovat aktivity mésta prostfednictvim socialnich siti CityChangers,
které by se dale mohly sdilet socialnimi sitémi mésta (viz kapitola 4.3.).

Posledni moznosti propagace je zvefejiiovani aktivit na odborném portale Akademie méstské
mobility (https://www.akademiemobility.cz/). Jako prvni by se mohl prezentovat Plan udrzitelné
meéstské mobility Prostéjov, nebot byl realizovan na zakladé nové metodiky SUMP 2.0. Dale
by se zde mohly prezentovat dalsi aktivity mésta, které se tykaji méstské mobility.
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5. Priority, odpovédnost, opatreni, akéni plan

Pro realizaci Komunikacni strategie SUMP Prostéjov se doporu€uje vytvofit Tym pro
komunikaci, ktery by mél dvé sekce:

5.1.

prezentace rozvojovych projektd,

prezentace osvétovych akci a kampani.

Oblast komunikace a prezentace rozvojovych projektu

Hlavni koordinator procesu implementace SUMP Prostéjov, kterym je vedouci oddéleni
rozvoje a investi¢nich zamér(, spolu se svym oddélenim prezentuje rozvojoveé projekty pomoci
komunikacnich nastroji popsanych v kapitole 4:

Mésto pfijemné pro zivot, aneb dopravni funkce ve vefejném prostoru. Vazba na
strategické cile SUMP Prostéjov:
o 1 - Pfeména centra na misto pro verejny zivot.
o 2 - Pfeména vefejného prostoru.
o 7 - ReSeni rezidentniho parkovani, snizeni stupné& automobilizace a snizeni
podili cest IAD ve méstech; pravé v tomto kontextu je tfeba komunikovat
parkovaci politiku.

Mésto vytvarejici podminky pro aktivni Zivot. Vazba na strategické cile SUMP
Prostéjov:
o 3 -ZvySeni vyznamu aktivni mobility a zlepSeni jejich podminek.
o 4 - Podpora cyklomobility a volnoasovych aktivit se zaméfenim na aktivni
pohyb.

Mésto vytvarejici podminky pro atraktivni vefejnou dopravu. Vazba na strategicky cil
SUMP Prostéjov:
o 5 -2ZvySeni vyuzivani vefejné hromadné dopravy.

Mésto vytvarejici podminky pro plynulou dopravu. Vazba na strategické cile SUMP
Prostgjov:
o 8 - ReSeni patefnich komunikaci, infrastrukturu pro podporu alternativnich
pohon( a optimalizace nakladni dopravy.
o 9 - Reseni rezidentniho parkovani, snizeni stupné automobilizace a snizeni
podili cest IAD ve mést.
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5.2.

Prispévkova organizace Sportcentrum DDM Prostéjov a Zdravé mésto Prostéjov (oddéleni
DUHA, odbor 3kolstvi kultury a sportu), prezentuje osvétové akce a kampané pomoci

Navrhovana opatreni s vazbou na SUMP Prostéjov

komunikacnich nastroji popsanych v kapitole 4.

Pro prezentaci osvétovych akci a kampani, lze také vyuZit
popsanych v kapitole 3.:

Soucasné jsou naplfiovany konkrétni cile a opatfeni Planu udrzitelné méstské mobility SUMP

Data o mobilité & kampané& zaméfené pfimo na mobilitu.
Rozpohybovani spole¢nosti.

Pozitivni dusledky pro bezpecnost.

Snizeni emisi a hluku.

Komunitni akce.

Prostéjov:

STRATEGICKY CIiL 4 — Podpora cyklomobility a volno&asovych aktivit se zamérenim.

Specifické cile a opatreni:

4.3.
4.4.

Systematické budovani znacky Prostéjova, jako mésta cyklistu.
Podpora sportovné rekreaCnich aktivit:

propagace Hanackych stezek,

znaceni cest a okruh( v krajinég,

provoz cyklobusu,

pfiméstské tabory na in-line bruslich, kolech, kolobézkéach,
pobytovy cyklisticky tabor,

Prostéjovska kolobézka,

kolobéZkarské vylety pro zakladni Skoly.

STRATEGICKY CIL 6 — Podpora participace, vzdélavani a vychovy

Specifické cile a opatfeni

6.1.

6.2.

6.3.
6.4.

Podpora celonarodnich kampani:

Aktivni senior (obCané nad 60 let).

Akce "Parkovani vozidel — parkovisté s parkovacim kotouc¢em".
Forenzni znaceni jizdnich kol syntetickou DNA.

Bezpecné na kole.

Evropsky tyden mobility,

Lekce s holemi Nordic Walking.

Vyzva 10000 krok.

Podpora pofadani méstskych kulturné spolecenskych akci
Nocni jizda Prostéjovem.

BladeDay

Do Skoly NE autem (Bezpecné do Skoly)

Den dopravni vyuky a sportu

Mali fidi€i — krouzek.

DalSi rozvoj détského dopravniho hfisté

Rozvoj cvi¢ebniho polygonu pro autoskoly
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